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Aktiengesellschaft

REEDEREI NORDEN-FRISIA



Das Frisia-Fahrtenprogramm

Schiffsliniendienst Norddeich - Norderney Schiffsliniendienst Norddeich - Juist

Ausflugs- und Tagesfahrten:
... in See ... hach Helgoland
... Zu den Ostfriesischen Inseln ... Nordsee-Rundreisen
... nach Holland (Delfzijl, Eemshaven) ... Abendfahrten in See
.. zu den Seehundsbanken ... mit Verkauf von unversteuerten Waren

Schiffsvercharterung fiir Veranstaltungen aller Art:
... Tagungen ... Betriebsausflige Beliebige Zeitdauer,
... Konferenzen ... Bordfeste/Partys bis zu 500 Personen,
.. Gesellschaften ... Gruppenfahrten Bewirtung nach Wunsch.

Restauration an Bord aller FRISIA-Schiffe
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m Aktiengesellschaft

REEDEREI NORDEN-FRISIA

26534 Mordsesheilbad Morderney 26506 Morden-Morddeich 26571 Mordseeheibad Juist

Reedarei-Kontor »Haus Schiffahirts Reederal-Kontor Reederei-Kontor

Tel. 04932/913-13 Tel, 04931/987-24 Tel. 04935/9101-26

Telefax 04832/913-10 Telefax 04931/987-31 Tetelax 04935/9101-34
-Btx = 200310150 »




Wir uber uns... Land und Leute

Die Aktiengesellschaft Reederei NORDEN-FRISIA
ist seit 1871 ein zuverlassiger Partner im Schiffs-
liniendienst zu den ostfriesischen Nordseeinseln
Norderney und Juist sowie im Seebader-
verkehr,

Ausgangspunkt vom Festland fiir unsere Inselver-
sorgung ist der niedersachsische Landeshafen
Norddeich. Von diesem Kustenhafen mit Bahn-
endstation verkehren unsere Passagierschiffe,
Auto- und Personenfahren ganzjahrig nach fe-
stem Fahrplan. Bahnreisende kénnen auf jedem
Bahnhof und in jedem DER-Reiseblro eine bis
zur Insel durchgehende Fahrkarte I6sen, die die
Schiffspassage im Fahrpreis mit einschlieBt. Auto-
reisende haben die Moglichkeit, ihre Wagen unter
Dach oder im Freien in unseren FRISIA-
GroBgaragen in Norddeich abzustellen. Die Mit-
nahme von Krafttahrzeugen zur Insel ist nur nach
Norderney moglich.,

Ihre

Schon die Schiffsiiberfahrt — nach Nordermney et-
wa eine Stunde und nach Juist etwa eine Stunde
und 15 Minuten — wird zu einem erinnerungs-
wuirdigen Erlebnis, wenn Sie an Deck das Seekli-
ma genieflen oder es sich in einem der
ansprechenden Salons bequem machen.

Doch die Seefahrt, die ihre eigene Sprache, Ge-
setzesmaBigkeit und Begriffswelt entwickelt hat,
reizt auch dazu, Fragen zu stellen. Dieses Infor-
mationsbedlrinis, Land und Leute kennenlernen
zu wollen, ist natdrlich und verstandlich. Macht es
doch de Beziehungen deutlich, die vielleicht
auch Sie zu Schiffen, zur See und Kiiste und zu
den Inseln hegen oder knupfen wollen. Wir freu-
en uns Uber diese Verbundenheit, die wir mit
Wort und Bild auf leichte und unterhaltende Art
vertiefen mochten. Wir winschen Ihnen viel Spai
beim Blattern in unserer Informationsschrift und
allzeit gute Fahrt auf unseren Schiffen.

AG REEDEREI NORDEN-FRISIA

\( Der Vorstand
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Zur Geschichte
cder AG Reederei Norden-Frisia

Die Entwicklung der MNordseeheilbader Norder-
ney und Juist zu bekannten und gern besuchten
Kur- und Ferieninseln ist eng verknlpft mit dem
Ausbau guter und glnstiger Verkehrsverhbin-
dungen.

Mit Pferdekutsche und Segelschiff

Gute und gunstige Verkehrsverbindungen gab es
nicht immer. Im vorigen Jahrhundert nahmen
sich die Verkehrsverhaltnisse vor allem des ost-
friesischen Binnenlandes zur Kiste noch sehr be-
scheiden aus. Man durchquerte es mit der
Pferdekutsche, der eigenen, gemieteten oder mit
der Post, stieg ,.am Norddeiche'" auf ein Segel-
schiff um, das bei Flut auslief und seine Fahrgaste
je nach Reiseziel auf Norderney oder Juist anlan-
dete, d. h. das Schiff ging in Ermangelung von
Hafen oder Landungsbricken auf der Reede der
Inseln vor Anker. Es folgte dann das ,,Ausboo-
ten”. Hochradrige Pferdewagen kamen zur
Ubernahme der Schiffspassagiere und des Rei-
segepacks langsseits der Schiffe und brachten so
Gaste und Fracht trockenen Fufies an Land und
in die vorbestellten Quartiere. Nach Norderney
bestand auBerdem noch bis zu Beginn dieses
Jahrhunderts die Moglichkeit, mit der Pferde-

Wattpost zur Ebbezeit von Hilgenriedersiel aus
zur Insel zu fahren.

Erste Schiffsliniendienste

Mit dem Aufkommen der Dampfschiffahrt zu Be-
ginn des 19. Jahrhunderts kam es zur Einrich-
tung erster Schiffsliniendienste mit groBerem
kKomfort. Ausgangshafen waren hier u, a. viele
Jahrzehnte lang auch Leer, Emden, Bremer-
haven (Geesteminde), Bremen und Hamburg.
Doch den entscheidenden Impuls, der Nord-
deich zum festlandischen Ausgangshafen flr
Morderney und Juist machte und der auch zur
Grondung der AG Reederei Norden-Frisia flhrte,
gab erst der Ausbau der Eisenbahnlinie.

Reiseweg immer bequemer und schneller

Dieser streckenweise AnschluB Ostfrieslands an
das binnenlandische Eisenbahn-Verkehrsnetz er-
folgte in drei Abschnitten: 1856 bis Emden, 1883
bis Norden und 1892 bis Norddeich-Mole. Mit
dieser Entwicklung ging gleichzeitig der Bau der
Hafen von Norddeich und Norderney sowie der
Schiffsanlegestelle auf Juist und der dortigen,
1982 zur Vergangenheit gewordenen Inselbahn,
einher. Der Reiseweg einschlieBlich der StraBen
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wurde immer bequemer und schneller: ein Pro-
zef, dessen verkehrstechnische Entwicklung
auch heute noch nicht abgeschlossen ist.

Nahverkehrstrager fiir Norderney und Juist
Die AG Reederei Norden-Frisia beteiligte sich an
der verkehrlichen ErschlieBung der Insel Norder-
ney und Juist seit 1871, und zwar ausschlieflich
aus eigener privatwirtschaftlicher Kraft. Ohne jeg-
liche Subventionen wurde ihr Schiffsdienst Gber
Norddeich Nahverkehrstrager fir Norderney und
Juist. Der in ihrer Satzung festgeschriebene Grin-
dungszweck, namlich ,,den Verkehr nach den In-
sein Norderney und Juist in geordnete Bahnen
zu bringen”, lieB sie in die Verantwortung flr die
fahrplanmaBige Schiffsverbindung und eine gesi-
cherte Inselversorgung hineinwachsen. Diese
Autgabe brachte viel Schwierigkeiten mit sich, die
zwar nicht im einzelnen erwahnt werden sollen,
die aber im Ergebnis allesamt gemeistert wurden.
Ein besonderes Problem stellt der unrentable
Schiffsverkehr im Winter dar, der selbstverstand-
lich im Interesse der Inselbevilkerung und auch
der zu dieser Jahreszeit kurenden und erholungs-
suchenden Gaste aufrechterhalten werden muB.
Vielfach gibt es zusatzlich Schwierigkeiten, wenn
beispielsweise Eisgang die Schiffe bei ihren Ver-
sorgungsfahrten behindert. Insgesamt ist die
Reederei Norden-Frisia mit ihrer weien Seeba-
derflotte Spiegelbild dessen, was die Wechselbe-
ziehungen des eigenen Leistungsvermogens zur
wirtschaftichen Entwicklung der Inseln MNorder-
ney und Juist verdeutlichen.

Daten zur Geschichte der Reederei

1871 Grindung der Dampfschiffs-Rhederei
.Norden"
1872 Schraubendampfer , Stadt Norden”
nimmt fahrplanméaBigen Schiffsverkehr
zwischen Norddeich und Norderney auf
1873 Errichtung der ersten Hafenanlagen auf
Norderney durch den Staat
1888 Raddampfer , Ostfriesland’ nimmt im
Sommerverkehr fahrplanmaBige Schiffs-
verbindung zwischen Norddeich und
Juist auf
1893 Grlndung der Norderneyer
Dampfschiffs-Rhederei ,,Einigkeit"
1894 Die Rhedereien ,Norden' und , Einig-
keit” schlieBen sich zur Betriebsgemein-
schaft , Vereinigte Dampfschiffs-
Rhedereien Morden und Norderney' zu-
sammen.
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1898

1906

1909

1917

1928

1931

1945

1949

1953

1962

1969

1971
und
1972

1979

1982

Bau der Schienenbahn zwischen der
Landungsbricke und dem Inselbahnhof
auf Juist

Grundung der ,,Neuen Dampfschiffs-
Reederei Frisia"' Norderney

MNach Liquidation der Rhederei , Einig-
keit" schlieBen sich die Rhederei , Nor-
den” und die neue Reederei ,,Frisia”
zur Betriebsgemeinschaft , Reedereien
Morden und Frisia zu Norderney” zu-
sammen

ZusammenschiuB der Reedereien , Nor-
den" und , Frisia" zur , Aktiengesell-
schaft Reederei Norden-Frisia'' mit Sitz
auf Norderney

Bau des ersten Zweischrauben-
Fahrgastmotorschiffes

Der GroBigaragen-Betrieb in Norddeich
wird erdffnet

Nach Beschlagnahme aller nach dem 2.
Weltkrieg verbliebenen Reederei-Schiffe
vorubergehende Durchfiilhrung des Ver-
kehrs nach Norderney und Juist durch
die Besatzungsmacht

Durch Eisgang und Sturm zerstorte Jui-
ster Landungsbriicke wird durch massi-
ven Schiffsanlager ersetzt

Wegen zunehmender Autobeférderung
zwischen Norddeich und Norderney
Bau von Fahrbricken in beiden Hafen

Aufnahme des fahrplanmaBigen Auto-
fahrverkehrs im Schiffsliniendienst
Morddeich-Norderney

Grindung der FLN Frisia-Luftverkehr
GmbH, Norddeich, fiir den Flugdienst
zu den Inseln. Betrieb vom eigenen
Flugplatz Norddeich aus

Inbetriebnahme neuer Hubbricken-
Fahranleger in den Hafen Norderney
und Norddeich

Reederei-Beteiligung an der Insel-
Entsorgungsreederei. Abfallbeseitigung
der Inseln wird im Container-Verkehr zu
festiandischen Mall-Deponien durch-
gefuhrt

Betriebseinstellung der Juister Inselbahn




1983 Nach Bau eines , Notanlegers” durch
die Reederei bekommt Juist einen neu-
en ortsnahen Hafen

1983 Die Deutsche Bundesbahn trennt sich

und von ihrem einzigen ,,Bahnhof ohne

1984 Schienen', ihrem Bahnhofsgebaude auf
Morderney, das in den Besitz der AG
Reederei Norden-Frisia Ubergeht. Damit
endet ein Kuriosum in der Eisenbahnge-
schichte. Die aus dem vorigen Jahrhun-
dert stammende und unter Denkmal-
schutz stehende Baulichkeit wird in ih-
rem Inneren zum Verwaltungsgebaude
der Reederei umgewandelt und be-
kommt den Namen , Haus Schiffahrt”

1987 Umbau des Fahrgastschiffes | FRISIA 1II"”
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2u einem Zweiabteilungsschiff.
Am Hafen Juist wird ein neues Dienst-
gebiude der Reederei errichtet

Umstellung der Giterbeforderung von
Norddeich nach Norderney von Fracht-
schiffen auf den ROLL-ON-ROLL-OFF-
Verkehr mit den fahrplanmaBigen
Personen- und Autofahren.

Der Hafen Juist erhalt eine Hubbricken-
Anlage

Einrichtung von Abwasser-Entsorgungs-
anlagen in den Hafen. Alle FRISIA-
Schiffe werden landseitig entsorgt

Bau einer Hubbriicken-Anlage fur den
Juist-Schiffsverkehr im Norddeicher
Osthafen

Am FRISIA-FAHRSCHIFF




Schiffsrisse

Auto- und Personenfédhrschiff ,,FRISIA I'" —
Gleicher Bauart sind ihre Schwesterschiffe ,,FRI-
SIA V" und , FRISIA VIII", abweichend hiervon
die unten abgebildete ,,FRISIA W', deren
Briacke mittschiffs liegt.

A BENEBENIEN.
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Die Entwicklung dieses speziellen Fahrschifftyps
ist durch die moderne Zeit diktiert worden, um
den offentlichen Verkehrsansprichen leistungs-
gerecht zu bleiben. Fur die Konstrukteure war die
Losung der damit verbundenen Probleme keine
leichte Aufgabe, weil die Fahrwasserverhalinisse
zwischen Kiste und Inseln naturgegebene schiff-
bauliche Grenzen setzen. Die Schiffe mulssen
flachgehend und auf engstem Raum bei jedem
Wind und Wetter mandvrierbar sein. Die Technik
macht dies durch Burgstrahlruder und zwei
Schottel-Antriebe am Heck, die einzeln steuerbar
sind, moglich bzw. durch Doppelschrauben.
BrennstoffmaBig haben die Fahrschiffe eine
Reichweite von etwa 1.430 sm, was einer Strecke
von rund 2.650 km entspricht.

Fahrgastschiff ,,FRISIA IX"" — Dieses Schiff ist,
wie auch die FRISIA X' ein besonders flachge-
hendes Fahrgastschiff.

Fahrgastschiff ,,FRISIA Il — Eshatmit2,03m
den groBten Tiefgang aller FRISIA-Schiffe und
wird flr Fahrten in die Deutsche Bucht (Nordsee-
rundreise) und nach Helgoland eingesetzt.

Alle FRISIA-Schiffe haben eine Eisverstarkung,
damit sie auch, so schreiben es die Sicherheits-
bestimmungen vor, im Eis fahren dirfen.

Auf der Briicke

Von den Bricken der FRISIA-Schiffe sind alle
Fahrifunktionen und Maschinenanlagen direkt
steuerbar. Hier im Ruderhaus des Fahrschiffes
LFRISIA VII", Wahrend bei einigen FRISIA-
Fahrgastschiffen noch ein Steuerrad, wie bei-
spielsweise auf der ,,FRISIA IlI"", zu finden ist, fehlt
dieses auf den FRISIA-Fahrschiffen vollig.

Der Ruderganger sitzt an einem Fahripult und
steuert mit Hebeln und Knopfen das Schiff.
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D FRISIA |
Damplar

MS FRISIA X
Fahrgastschi

MS FRISIA VIl DCOX 126271969 1,70 987 1340 Sommer 1475 125
Fahrschiff, Pers./Auto 1974/1986 BONE2 Sommer @
SO0VE2 Winbar

& MS FRISIA V DCSB 19651972 638 12,0 1,75 951 144280mmee 3 1475 122
Fahrschill, Pers./Auto 1984 BO0/52 Sommed  j&
SOHE2 Wintar

MS FRISIA | DCHK 19, o ' 134
Fahrschill, Pers (Auto -

MS il DCWwa 12,0
Fahrschiff, Pers./Auto ;

® =die derzeitige FRISIA-Schiffsfiotte - Stand Frihjahr 1990
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Das Ruderhaus des Frachtschiffes ,,FRISIA XIV"
{links) und das des Fahrgastschiffes , FRISIA HII"
(rechts) sowie das des Fahrschiffes ,,FRISIA VIII"
(unten links) verdeutlichen das Einst und Jetzt der
Brickenausstattung.

Hoher Sicherheitsstandard

Die FRISIA-Fahrgast- und -Fahrschiffe mit Aus-
nahme der ,,FRISIA IlI" sind als sogenannte Ein-
abteilungsschiffe gebaut, d.h., daB ein Raum voll
Wasser laufen kann, ohne daB die Schwimmfa-
higkeit des Schiffes dadurch beeintrachtigt wird.
Aus Grinden einer noch héheren Sicherheit auf
See ist die ,,FRISIA IlI" 1987 zu einem Zweiabtei-
lungsschiff umgebaut worden. Das Fahrgastschiff
bleibt auch nach einem Wassereinbruch in zwei
Raumen voll schwimmfahig.

Zu den weiteren Sicherheitseinrichtungen der
Schiffe gehoren u.a. Rauchmelder und sich
selbstschlieBende Feuertliren sowie in ausrei-
chender Zahl Rettungsinseln und Schwimm-
westen.

Von einem hohen Sicherheitsstandard zeugt
auch, daB auf allen FRISIA-Schiffen alle fir die
Fahrt wichtigen Einrichtungen und Anlagen aus
Sicherheitsgrinden doppelt vorhanden sind. Je-
des Schiff hat u.a. zwei Ruderanlagen, zwei
Hauptmaschinen, zwei Radargerate und weitere
Hilfsaggregate.

Modernste Sicherheitstechnik ist neben Radar
auch bei den weiteren MNavigationsinstrumenten
und Ortungsgeraten auf den Kommandobricken
der FRISIA-Fahrgast- und Fahrschiffe groB ge-
schrieben. Die elekironische Seekarte mit se-
kiindlicher Positionsmeldung hat dort ebenso
Einzug gehalten, wie heute alle sonstigen wichti-
gen navigatorischen Funktionen per Anzeige
vom Bildschirm abgelesen werden kodnnen.

High-Tech ist auch bei den automatischen Selbst-
steuerungsanlagen der FRISIA-Schiffe verwirk-
licht worden und dies vor allem bei den Schottel-
Aggregaten, die bei den Fahrschiffen Ruder und
Antrieb zugleich sind. Die Schottelantriebe der
FRISIA sind in der Bundesrepublik die ersten Ru-
der bei Fahrschiffen, die sich mit einem Autopilo-
ten steuern lassen, der seine Kursangaben und
-korrekturen vom elektronischen Bordnavigator
erhalt. Der Computer bezieht wiederum seine
Kursdaten von Navigations-Funkketten.

Ein wichtiges Navigations- und Ortungsmittel in
der Schiffahrt ist das Radargerat, das ein Fahren
der Schiffe bei unsichtigem Wetter (Nebel) sowohl
am Tage wie in der Dunkelheit erlaubt. Das obige
Foto zeigt die Norddeicher Hafeneinfahrt, wie sie
auf dem Radarbildschirm des einlaufenden Schif-
fes zu sehen ist.
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Unter der Wasserlinie

Die nebenstehend abgebildete Propellerkonstruk-
tion von Schottel ist Schiffsruder und Antrieb in ei-
nem. Als Ruderanlage ist der Propeller um seine
senkrechte Antriebsachse voll, d.h. um 360°
drehbar. Gleichzeitig kann in jeder Ruderstellung
die volle Motorkraft auf den Propeller gegeben
werden, was den drei FRISIA-Fahrschiffen |, WV
und WVill auch unter extremen Fahrwasserbedin-
gungen und vor allem beim Ruckwartsgeben die
hierfir erforderliche hohe Mandvrierfahigkeit
verleiht,

EEEn ¢ 1l o Imi o I [

SCHOTTELANTRIEB |

die technische Uberwachung und Bodenuntersu-
chung durch die Seeberufsgenossenschaft und
den Germanischen Lloyd ins Dock. Gleichzeitig
wird diese Sicherheitsabnahme flr Reparatur-
und Uberholungsarbeiten genutzt. Das Schiff
wird neu gestrichen, wozu rund 700 kg Farbe be-
notigt werden. Am Schiffsboden werden die Zink-
anoden erneuert, die dort zur Verhdtung wvon
LochfraB durch galvanische Strome angebracht
sind. Die Innenwandungen der Frischwasser-

tanks erhalten einen neuen Zementanstrich, der
sich besser als chemisches Maternial bei der Halt-

barmachung bewahrt hat. Es gbt keine
Schimmel- und Algenbildung, und durch die re-
generierende Wirkung, die die Schaukelbewe-
gungen des Schiffes auf das SiBwasser
ausiben, bleibt es in den Tanks stets frisch.

Im dbrigen unterliegen die Frischwassertanks ei-
ner laufenden Kontrolle durch die zustandigen
Behborden.
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Im Maschinenraum: hier der 620 PS leistende
Diesel-Hauptmotor der FRISIA V.

In den Maschinenrdumen der FRISIA-Schiffe be-
finden sich neben den Hauptmotoren eine Reihe
weiterer Hilfsmaschinen und Aggregate, die fir
die Erzeugung von elektrischem Strom (380/220
V), fir Pumpen, Steuerungs- und hydraulisch be-
triebene Anlagen und Einrichtungen des Schiffes
bendtigt werden und aus Sicherheitsgrinden viel-
fach auch doppelt vorhanden sind.

Der funffligelige Propeller der Hauptantriebs-
schraube, mit dem alle FRISIA-Fahrschiffe ausge-
rustet sind.

Im Bugraum eines FRISIA-Fahrschiffes: die Ma- .
schinenanlage fUr das Bugstrahlruder, ein 240 PS  Wartungsarbeiten am 420 PS starken Dieselmo-
starker Diesel-Motor. tor eines Schottel-Antriebs.

—  [(J==01 10 C



EmeL Jeimioek

Umweltschutz

Was bislang fur den Umweltschutz getan werden
konnte und technisch machbar war, ist bei allen
FRISIA-Fahrgast- und -Fahrschiffen verwirklicht.

So geht von den FRISIA-Schiffen kein Tropfen Ol
iber Bord. Im Lenzsystem ist ein Olabscheider
(untere Aufnahme) eingebaut, der jeglichen Ol
und Fettriickstand, der sich beispielsweise mit
dem Bilgenwasser angesammelt hat, vor dem
Abpumpen herausfiltert.

Um auch bei Olunfallen gewappnet zu sein, sind
die Reederei-Werkstatten in Norderney und Nord-
deich mit schwimmenden Olsperren ausgeriistet,
die in beiden Hafen innerhalb weniger Minuten
einsetzbar sind.

Hierbei handelt es sich um jeweils zweimal 80
Meter lange aufblasbare Schlauche, die mit einer
40 Zentimeter tiefen, im Wasser hangenden
Schirze versehen sind. In Notfallen kénnen alle
FRISIA-Schiffe und auch nicht reedereieigene
Schiffe mit den Schlauchen umlegt werden, wie
hier abgebildet im Rahmen einer Ubung bei der
FRISIA 111",

Ein Ausbreiten von Ol auf der Wasseroberflache
wird sofort gestoppt und die Schadensbekamp-
fung auf den Unfaliort begrenzt. Die in beiden Ha-
fen zur Verfigung stehenden Schlauchlangen
von jeweills insgesamt 160 Metern reichen dafur
aus.

[ ——

Die Befestigung der Schlauche ist sehr einfach.
An ihren Enden befinden sich Magnetleisten, die
wie Klettverschlisse an den Bordwanden von ei-
sernen Schiffen und an Spundwénden haften
oder sich selbst als Ring schiiefen.

Mit den Schlduchen lassen sich auch die Ein-
schnitte der Fahranleger abriegeln, oder es kann
mit ihnen eine Olsperre quer durch den Norder-
neyer Hafen gelegt werden. Die AG Reederei
Morden-Frisia stellt im Bedarfsfalle ihre schwim-
menden Olsperren auch den im Katastrophen-
schutz tatigen Organisationen und Einsatz-
gruppen zur Verfligung.

Alle FRISIA-Schiffe sind mit Abwasser-Entsor-
gungsanlagen ausgestattet, mit denen die an
Bord anfallenden Abwasser an Land entsorgt
werden. Hierfir befinden sich in den Hafen von
Morddeich, Morderney und Juist die entspre-
chenden Schlauchanschllsse fir die Einleitung in
die Schmutzwasserkanalisation der Klarwerke,
Die Tankkapazitaten, bevor ein Abpumpen in die
Entsorgungsstationen an Land erforderlich ist, rei-
chen bei den Fahrschiffen bis zu drei und bei den
Fahrgastschiffen bis zu zwei Fahrtagen.

Da alle auf der Mordsee verkehrenden deutschen
Fahrreedereien in ihre Schiffe Fakalientanks ein-
gebaut haben, gibt es derzeit, so der Verband
Deutscher Reeder (VDR), eine solche umfassen-
de und vergleichbare Entsorgung sonst nur noch
in der Welt auf den kanadischen Seen.

I ¢ T deimiel [mmm



t@p

: L%
Nationalpark Zome |

Betreten verbotes

Ln

o
]

N

i

’

AE—

—— —————F

CHermiepn (===




T
I
il




QLJeimien [




EEE$L e imiel [

Die wichtigsten Knoten
und Steke

Uber-
hand-
Knoten

Rundtarm
mit zwei halben
Schiagen

Webelein-

Laufender

Palstek Palstek
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Die ostfriesische Inselkette

Die Ostfriesischen Inseln, sieben, mit der Vo-
gelschutzinsel Memmert acht an der Zahl, sind
neuzeitiche Ablagerungen des Meeres und des
Windes und keine durch Sturmfluten abge-
sprengle Festlandsreste. lhre Fundamente sind
Sandbanke. lhre hochsten Dinen (Sandhigef)
liegen 20 Meter uber dem Meeresspiegel.

Sande, die das Meer an der Westseite der Inseln
abschwemmt, spilt die See an den Stranden im
Osten wieder an. Doch sonst verandert sich die
Form und Lage der ostiriesischen Inselkette seit
Mitte des wvorigen Jahrhunderts kaum noch,
nachdem Menschenhand aus Kistenschutzgrin-
den durch Dinendeckwerke (Strandpromena-
den) und Buhnen ihr die heutige feste Gestalt
gab, sie gewissermaBien mit diesen Bauten |, vor
Anker” legte.

Die Inseln erflllen fUr das eingedeichte Binnen-
land eine wichtige ,Wellenbrecherfunktion”, weil
sie den stUrmischen Angriffen des Meeres, dem
.blanken Hans", zuerst ausgesetzt sind. Darum
ist Inselschutz auch Festlandsschutz.

NORDERNEY

ist das Aalleste deutsche Nordseeheilbad (seil
1797) und war von 1836 bis 1866 Sommerresi-
denz des Konigshauses von Hannover, das den
Grundstein zur fihrenden Geltung dieser Ostirie-
sischen Insel als Kur- und Badeort legte. Das heu-
tige Kurhaus mit seinen Anlagen und den
spateren Anbauten zeigt noch den vornehmen
klassischen Stil fursticher Residenzen Nord-
deutschlands aus dem Beginn des 19. Jahr-
hunderts.

MNorderney, einst Fischer- und Schifferort, wird
erstmals in einer Urkunde aus dem Jahre 1398
als besondere Insel unter dem MNarmen ,,Oster-
ende” erwahnt. Hierbei handelte es sich wahr-

scheinlich um den dstlichen Teil der Insel Buise,
die spater untergegangen ist. Schon 1549 fuhrt
sie den Namen ,Norder-Neye-Oog'" (Morder
neue Insel) bzw. ,.Nynorderoog'” (Meue Norder
Insel), woraus mit Fortlassung des ,,0og" (Insel,
Meeresauge) der jetzige Name entstanden ist.
MNorderney ist 14,8 Kilometer lang, etwa 2 Kilome-
ter breit und 25,3 Quadratkilometer grof. Den
Westkopf der Insel schitzen 32 Buhnen und ein
etwa 8 Kilometer langes Dunendeckwerk, das als
Strandpromenade dient.

Die Strukturdaten: 6.500 Einwohner, Staatsbad
seit 1819, Stadt seit 1948, 22.000 Gastebetten,
Krankenhaus, Kurkliniken, Kurmittelhaus, Meer-
wasserwellen-Schwimmbader (Halle und Frei-
bad), ab Frahjahr 1990 neues Meerwasserwellen-
Erlebnis- und Freizeitbad als Badelandschaft un-
ter Dach mit Brandungsbecken (28°C), Suhle mit
Massagedisen (32°C), Kinderplanschbecken,
Riesenrutschbahn (54 Meter), Spiel- und Strand-
zone, Sonnenwiese, Kletterberg, Wassersprudel,
Bachlauf, Unterwasser-Sitz-Grotte, Aussichtsplatt-
form, Wintergarten, Sport und Therapie, Meer-
wasser-Bewegungsbad (32°C) sowie Kindergar-
ten, Internat fur asthma- und allergiekranke Kin-
der, Flugplatz mit Nachtbefeuerung, tideunab-
hangige Schiffsverbindung.




Sehenswiirdigkeiten: Fischerhaus-Museum im
Argonnerwaldchen, Rettungsboot-Museum am
Weststrand (Offnungszeiten beim Norderneyer
Motorrettungsboot , Otto Schalke” erfragen), Na-
poleonschanze (Freiluftkirche), Insel-Windmuahle
(erbaut 1862, die einzige aufl einer Ostfriesischen
Insel), Leuchtturm (60 Meter (ber dem Meeres-
spiegel, seit 1874 in Betrieb), Kap (Aussichts-
punkt), Inselkirchen, das 1892/93 im Stile eines
Residenztheaters errichtete Kurtheater, das 1898
aus den Steinen deutscher Stadte (es sollen 75
sein) errichiete Denkmal, Windenergie-Anlage
der Stadtwerke Norderney, Hafen, Ostheller, Vo-
gelschutzgebiet Sudstrandpolder, Laub- und Na-
delwaldungen, Kurparkanlagen mit Schwanen-
teich und Gondelteich.

Unterhaltung, Sport, Freizeit, Erholung: Kur-
haus, Kurtheater, , Haus der Insel” (Kongrefizen-
trum) mit Veranstaltungsangebot von internatio-
nalem Rang (Kurmusik, Symphonie- und Solisten-
konzerte, Folklore-Abende, Stargastspiele, Vortra-
ge, Bilderausstellungen, Gesellschaftsabende,
Kinderprogramm), botanische Exkursionen, Insel-,
Watt- und Stadtfiihrungen, Kirchenkonzerte, Kino,
Spielbank mit Roulette- und Automatensaal,
MailJuni bis September/Oktober 5 bewachte
Strandbader  einschlieflich FKK-Strand  mit
Strandsauna, Strandgymnastik, Volleyball, Tisch-
tennis, Bridge, Billard, Schach, SportschieBen,
Minigoli, Bowling, Kegeln, Schwimmen®,
Tennis®, Golf*, Reiten® (markiete Wege),
Segeln*, Windsurfing*, Trimm-Trab (Aktion ,,Lauf-
treff'’), Abnahme des deutschen Sportabzei-
chens, Sportfliegerei*, Fahrten mit dem Pferde-
omnibus,  Angelfischerei, Wandern  und
Radfahren, Das Wanderwegenetz, rund 80 Kilo-
meter lang, davon 25 Kilometer befestigt, kann
auch von Radwanderern benutzt werden, Es ist
mit Wegweisern und Schutzhltten ausgestattet.
Die finf Hauptrouten sind Strandweg (13,2 km),
Dinenweqg (6,2 km), Wald-Danen-Weg (8,4 km),
Polder-Wattweg (10,4 km) und Dinen-Heller-Weg
(6,0 km). Die Rundwanderstrecken sind entfer-
nungsmabig variabel und gehen von 3,9 bis
14,2 km.

*=mit Schule baw. Unterrichtsmoglichkeit.

JUIST

ist mit 17 Kilometern die langste der ostfriesischen
Inseln, rund 500 Meter breit und 16,2 Quadratki-
lometer groB, buhnenireier Strand, 1,5 Kilometer
lange Strandpromenade auf der Nordseite, kein
Autoverkehr,

Van Juist Kenntnis gibt erstmalig ein urkundlicher
Hinweis aus dem Jahre 1398, 1651, 1660, 1715,
1717 und 1877 haben Sturmfluten die Insel mehr-
fach durchbrochen. Danach haben sich die Form
und Lage der Insel kaum mehr verandert.

1.560 Einwohner,
seeheilbad seit 1840, 7.500 Gastebetten, Kur-

A
Die Strukturdaten: Mord-
mittelhaus, Meerwasserwellen-Hallenschwimm-
bad, Kindergarten, Flugplatz, ortsnaher Hafen,
Schiffsverkehr tideabhangig.
Sehenswiirdigkeiten: Kistenmuseum, Kirchen,
Domane Bill, Hammersee (1,8 Kilometer langer
SuBwassersee), Goldfischteich, Billriff und Kalfa-
mer (Ostspitze der Insel).
Unterhaltung, Sport, Freizeit, Erholung:
Haus des Kurgastes' mit abwechslungsreichem
Unterhaltungsprogramm (Kurmusik, Solisten- und
Kammerkonzerte, Folkloreabende, Theaterauf-
fuhrungen, Vortrage, Karten- und Brettspiele), Kir-
chenkonzerte, Modenschauen, Tanzabende,
Kino, spezielles Kinderprogramm (Puppenthea-
ter, Clowns, Lampionfeste und Strandfeste),
Schifichen-Teich,  Strandburgen-Wettbewerbe,
Kutschfahrten, InselfGhrungen, Wattwanderun-
gen, bewachter Badestrand, Angeln, Reiten®,
Tennis®, Mini-Golf, Kegeln, BofBleln, Tischtennis,
Volleyball, SportschieBen, Strandsport, Radfah-
ren, Wandern, Sportabzeichen-Erwerb, Segel-
flegen®, Strandsegeln, Windsurfing®, und
Segeln”.

* =mit Schule bzw. Unterrichtsmaglichkeit

Memmert

ist eine 10 gkm grofie Dineninsel, im Wattenmeer
sudlich des westlichen Inselendes von Juist gele-
gen und wird nur von einem Schutzwart und des-
sen Famiie bewochnt. Memmert ist set 1924
Vogelschutzinsel.

HELGOLAND

die Hochseeinsel aus rotem Buntsandstein ist
0,64 gkm groB und ragt mit ihrem ebenen Ober-
land 58 Meter aus dem Meer. Sie liegt etwa 70
km vom Festland entfernt in der deutschen Bucht
und ist Zollfreigebiet sowie beliebtes Tagesaus-
flugziel mit dem Schiff oder Flugzeug. Strukturda-
ten: 2300 Einwohner, 2500 Gastebetten.

Die geographischen und Strukturdaten der
ubrigen ostfriesischen Inseln:

Matlera Eirmwohner.  Gasie

Lange Brete  Flache zahl batien

Borkum 107 km 30 km 35 gkm 5750 20000
Baftrum G4 km 14km 9 qgkm 520 2000
Langecog 140km 15km 21 gkm 2300 7200
Spekeroog 9B km 20 km 20 gkm Ga0 4000
Wangerooge 83 km 10km 9 gkm 1100 7000
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Kieine Kusten- und Meereskunde

Das gemiéBigte Seeklima sowie die Héufig-
keit der Sonnentage haben vor allem die
sudliche Nordseekiiste zu einem beliebten
Ferien- und Erholungsraum gemacht.

Die Nordsee

ist ein Nebenmeer des Atlantischen Ozeans. We-
gen ihrer genngen Wassertiefen — Doggerbank
13 m, Helgolander Bucht 30 m, Shetland-Inseln
175 m, durchschnittiche Tiefe 93 m — wird die
Nordsee den Kontinenten zugerechnet und zahlt
deshalb zu den Schelfmeeren. Die Wasserflache
miBt rund 575.000 gkm. Die Nordsee ist sehr
fischreich. Ihr stdliches Gebiet ist die Deutsche
Bucht. Der Salzgehalt des Wassers liegt bei
3,4%. Im Hochsommer betragt die Oberflachen-
temperatur des Wassers vor der Kuste im lang-
jahrigen Mittel 18° C und sinkt im Winter auf 3°
C bis 7° C ab.

Wie einst alles Leben aus dem Meere kam, so
gleicht die Zusammensetzung des Salzgemi-
sches des Nordseewassers mit seinen Mineral-
stoffen und Spurenelementen dem Blutwasser-
Gemisch des Menschen. Auch kannten schon
griechische und romische Arzte der Antike die
heilsame Wirkung des Seewassers fir Kranke.
Heute wird die heilende Wirkung des Seewassers
in Form von Inhalationen, kalten und warmen
Seebadern bei der Behandlung von Erkrankun-
gen der Luftwege und Haut sowie zur Abhartung

genutzt. Meerwasser-Trinkkuren dienen in erster
Linie der Umstimmung des Stoffwechsels.

Der Golfstrom

die ,Warmwasserheizung Europas’ genannt,
nimmit seinen Anfang als warme Meeresstromung
im Golf von Mexiko und breitet sich facherformig
im Atlantischen Ozean aus. Ein Arm durchfiieft
auch die Nordsee, so dall die das Klima begun-
stigenden Auswirkungen standig zu splren sind:
wérmeertrigliche Sommer, milde Winter. Da
der Golfstrom stdliche Warme zutragt, zieht die
Waterkant aus dieser Ozeanstromung groBeren
Nutzen als das Binnenland. Unterstitzt werden
diese warmeregulierenden Krafte fur das gema-
Bigte und ausgeglichene Klima an der Nordsee-
kiste durch die , Aufheizung'’ des Wassers durch
Sonneneinstrahlung, die die Meere zu einer
. Sparkasse flr Sonnenenergie’ macht.

Mit seinen maritimen Reizwirkungen ist das Klima
der Nordsee in der Meeresheilkunde die Num-
mer 1 unter den naturlichen Kur- und Heilmitteln.
Hervorragend bewahrt es sich bei der Behand-
lung von Atemwegserkrankungen, Allergie- und
Hautkrankheiten, konstitutionellen Schwachezu-
standen und Kinder-Krankheiten sowie fur die
DurchfGhrung von Vorbeugungs-, Abhartungs-
und Erholungskuren.

Die wichtigsten Klimafaktoren, welche die fir eine
Heilung unerlaBliche Umstimmung der Korperre-
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aktion herbeifihren, sind: die Staub- und Keim-
freineit der Seeluft; die besonderen naturgegebe-
nen Eigenschaften der in ihr enthaltenen Spuren-
stoffe wie das Meeresaerosol, die durch Streu-
strahlung verstarkie direkte Sonneneinstrahlung
mit ihrem relativ hohen UV-Anteil; die, wie schon
vorstehend erwahnt, Unterbindung thermischer
Uberbelastung durch das Meer und die meist in-
tensive Luftbewegung.

Das Wattenmeer

amphibische Urlandschaft zwischen Inseln und
Kiste, ist zweimal am Tage Meer und zweimal
taglich Land. Es fallt trocken. Das Wasser Hieft
durch Priele (Bodenrinnen) ab. Hier ist der dyna-
mische Wechsel der Gezeiten von Ebbe und Flut
am eindrucksvollsten sichtbar. Die Wattenbildung
erfolgt durch schlickige Ablagerungen des Mee-
res (feine Sande, Tone, Mineralien, abgestorbene
Pflanzen und totes Meeresgetier). Das Watt ist
Kinderstube fir viele Fischarten und reich an
Kleintier-Lebewesen. Schiick ist nach seiner Ent-
salzung fruchtbarer Marsch-(Klei)-Boden.

Schiick gehort aber auch zu den ortsgebundenen
naturlichen Heil- und Kurmitteln, da er ein groBes
Warmehaltungsvermogen besitzt, Er wird in Form
von Packungen verabreicht. Hauptindikation fur

seine Anwendung ist im weitgefaten Sinne die
groBe Gruppe der rheurmnatischen Erkrankungen.

Die Heller

auch AuBengroden, Salzmarsch oder Salzwie-
sen, vor den Deichen und an den Sldseiten der
Inseln sind die natarliche Verlandungszone des
Watts und Lebensraum fir viele Seevogelarten.
Als Schilickfanger betatigt sich der Queller. Er qilt
als Pionierpflanze, weil er die Landgewinnung
fardert,

Die Polder

sind dem Meer durch Eindeichung abgerungene
Marsch-{Schlick)-Béden (Koog).

Die Meeresfriichte der Nordsee

Wie schon eingangs erwahnt, ist die Nordsee
sehr fischreich. Fangfrisch werden von den Fisch-
kuttern in den Insel- und Kistenhafen Aale und in
erster Linie Plattfische wie Seezungen, Schollen
und Butt angelandet, dies zumeist ganzjahrig.
Kabeljau-, Schellfisch- und Heringsfang wird von
der heimischen Kutterflotte saisonabhangig be-
trieben. Die Anlandungen erfolgen ebenfalls fang-
frisch, ebenso wie bei Makrelen und Krabben
(Granat), die vor allern wahrend der Somermaona-
te als Meeresdelikatessen erhaltlich sind. Die
Miesmuschel gibt es als Gaumenfreude in den
Kalendermonaten, die ein ,r'" enthalten.




Ebbe und Flut

Zu den starksten Eindricken an der Nordseek(-
ste gehért das ewige Walten von Ebbe und Flut.
Das am Tage zweimalige periodische Steigen
(Flut) und Fallen (Ebbe) des Wassers und der da-
mit einhergehenden Strémungen wird nicht vom
Lauf der Sonne bestimmt, sondern von der Um-
kreisung des Mondes um die Erde und die hier-
bei wirkenden Anziehungs- und Fliehkréafte beider
Himmelsgestirne. So wie sich der Mondautgang
taglich um etwa 50 Minuten verspatet, mit der
gleichen Zeitdifferenz machen sich auch Ebbe
und Flut bemerkbar. Das Deutsche Hydrographi-
sche Institut gibt Gber den Eintritt von Hoch- und
Miedrigwasser fur die deutschen Hafen alljghrich

Gezeitentafeln — im Sprachgebrauch an der Ki-
ste auch Tidenkalender genannt — heraus, die
im Buchhandel erhaltich sind. Innerhalb eines
Mondumlaufes wird durch die Konstellation von
Sonne, Mond und Erde (siehe Abbildung) im Ver-
laufe eines Monats besonders hohes Hochwas-
ser, die Springflut, und zweimal ein Hochwasser
mit geringeremn Tidenhub als normal, die Nippfiut,
hervorgerufen. An der deutschen Nordseekiste
stimmt allerdings der zeitliche Eintritt der Spring-
und Nipp-Tiden wegen der Wassertragheit nicht
mit der astronomischen Uhr fur Vollmond, Neu-
mond, erstes und letztes Viertel Gberein. Hier gibt
es eine jewellige Verspatung von drei Tagen.

Spring-Tiden

Vollmond Neumond

Nipp-Tiden

Erstes
Viertel

Letztes
Viertel
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Gezeitenangal

Tidekurve, bezogen auf den Pegel Nordemey
Die Gezeitenstromung erreicht bei normaler Tide
in den Prielen des Watts Geschwindigkeiten bis
zu 2 Seemeilen (3,7 km) in der Stunde. In den
Seegaten zwischen den Ostfriesischen Inseln, wie
zum Beispiel vor dem Westkopf von Norderney,
betragt die Stromungsgeschwindigkeit bis zu 4
Seemeilen (7.4 km) in der Stunde, in der Deut-
schen Bucht bis zu 1,5 Seemeilen (2,8 km).

Die Ostiriesischen Inseln und Kistenhafen weisen
folgende mittleren Tidenhubwerte auf:

Norddeich 2,50 m Baltrum 250 m
Juist 240 m Langecog 2,70 m
Memmert 240 m Spiekeroog 2,70 m
Borkurn 240 m Wangerooge 280 m

Fur das ostfriesische Wattenmeer gilt 1,80 Meter
als Faustregel fr die Wassertiefe bei Flut, Die Ge-
zeitenunterschiede zwischen den einzelnen Be-
zugsorten schwanken bis zu 30 Minuten. So
erreicht zum Beispiel die Flut im Norddeicher Ha-
fen gegentber Juist und Norderney ihren héch-
sten Stand 13 Minuten spater. Bei Niedrigwasser
betragt die Differenz 18 Minuten.

MTnw = mittleres Tideniedrigwasser
MThw = mittleres Tidehochwasser

en von Ebbe und Flut be

Mittleres Hochwasser (MHW) ist eine abgekiirzte
Bezeichnung fir den aus einer hinreichend lan-
gen Beobachtungsreihe abgeleiteten mittleren
Hochwasserstand oder die entsprechend abge-
leitete mittlere Hochwasserhohe (MHWH).

Mittleres Niedrigwasser (MNW) ist eine abgekiirz-
te Bezeichnung flir den aus einer hinreichend lan-
gen Beobachtungsreihe abgeleiteten mittleren
Niedrigwasserstand oder die entsprechend ab-
geleitete mittlere Niedrigwasserhohe (MNHW).
Mittlerer Tidenhub (MTH) ist der Unterschied zwi-
schen den mittleren Hohen des Hoch- und Nie-
drigwassers.

Kartennull (KN) ist die Nullfiache, auf welche die
Tiefenangaben einer Seekarte bezogen sind. In
den Gezeitengebieten stimmt das Kartennull im
allgemeinen nicht mit dem Normalnull (NN) der
Landesvermessung Uberein. Die Lage des Kar-
tennulls zum Normalnull ist von Ort zu Ort ver-
schieden.

Pegelnullpunkt (PNP) liegt 5 m unter NN.

(Nach Angaben des deutschen Hydrographi-
schen Institutes Hamburg)




Silbermowe
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Gefiederte Gaste und Meereshewohner, die bei
einer Schiffsfahrt zu beobachten sind

Seevoge! folgen gerne dem Kielwasser der Schif-
fe. Ja, sie sind vielfach sogar treue Wegbegleiter,
wenn sie gravitatisch und fast chne Fligelschlag
das fahrende Schiff umkreisen,

Zunachst ist es einmal die Silbermbdwe, die dem
Schiff folgt und sich gerne futtern 1aBt, was aller-
dings nicht empfehlenswert ist. Ihr Dank dafir ist
meist ein unangenehmer | VerdauungsgruB von
oben”, der die Kleidung verschmutzen kann. Die
anschlieBende Reinigung, flr die die FRISIA-
Reederei allerdings nicht aufkommen kann, ist je
nach Art des Textiigewebes sehr schwierig und
kann auch kostenaufwendig sein. Deshalb unse-
re Bitte: Keine Mowen fiittern! Sie ersparen sich
und anderen Fahrgasten Arger und VerdruB

Die Silbermowe, an Bord auch gerne als ,,Emma
vom Dienst” bezeichnet, ist die am besten be-
kannte Mowe an der See und fallt durch ihre Gro-
Be, den silbergrauen Ricken und den gelben
Schnabel auf. An der Spitze des Unterschnabels
ist ein roter Fleck zu erkennen. Das Auge ist hell-
gelb. Daneben sind mehr oder weniger grau-
braun gesprenkelte Mowen von etwa gleicher
GroBe zu sehen. Es sind junge Silbermowen, die
in den ersten Lebensjahren noch ihr Jugendkleid
tragen. Erst ab dem dritten Lebensjahr nehmen
die silbergrauen Federpartien zu, bis der Vogel
das endgultige Alterskleid tragt.

Die Silbermowe ist eine sehr plastische und er-
folgreiche Vogelart, die sich in den letzten Jahr-
zehnten stark vermehrt hat. Allein auf der sud-
westlich der Machbarinsel Juist gelegenen
Vogelinsel Memmert bruten alljghrlich Gber 10000
Paare. Diese Mowenart verzehrt haufig die Eier
und Jungen kleinerer und schitzenswerter See-
vogel, wie Seeschwalben, Regenpfeifer und
nimmt thnen als groBer kraftiger Vogel oft auch
die Brutplatze weg. Aus diesem weiteren Grund
solite auf ein Futtern verzichtet werden

Eine Silberméwe kann in Einzelfallen ein hohes
Alter, bis zu 30 Jahren und mehr, erreichen. Dies
ist durch die Beringung mit Aluminium- und neu-
erdings , Nirosta"-Ringen, die eine Kennummer
tragen, festgestelit worden. Wer Glick hat, kann
vielleicht auch einmal eine Silberméwe mit farbi-
gen Ringen entdecken, auf denen, noch auf gro-
Berer Entfernung erkennbare Ziffern oder
Buchstaben eingraviert sind. Diese Kombination
solite notiert, und den Vogelforschern eingereicht
werden, damit die Herkunft der Tiere festgestelit
werden kann.

Im Sommer und in den Herbstmonaten tritt seften
mal eine Heringsmowe in der Nahe von Schiffen
auf und folgt eine kurze Zeit im Aufwind. Die He-
ringsmowe ist seit gut 10 Jahren auch auf Mor-
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Lachmdwe im Winterkleid

derney Brutvogel. Dagegen britet diese Art seit
1927 auf der nahen Vogelinsel Memmert und hat
sich dort schon auf Uber 800 Paare vermehrt. Die
Heringsmowe ist oberseits schieferschwarz und
hat auffallend gelbe Beine. Diese Mdwe wirkt sehr
kontrastreich, 148t sich allerdings kaum flttern. Im
Gegensatz zur Silberméwe ist diese nahe Ver-
wandte ein ausgesprochener Zugvogel, der bis
zu 9000 km weite, sidlich gerichtete Zugwege
einschiagt.

Ahnlich der Silbermawe ist die kleinere Sturm-
mowe gefarbt. Diese hat jedoch keinen roten
Fleck am grungelblichen Unterschnabel. Aufer-
dem sind die Augen dunkel gefarbt.

Diese Mowenart bleibt meist in etwas gréBerer
Entfernung von Schiffen und nimmt auch keine
dargebotene Nahrung aus der Hand. Im Herbst
konnen auf Norderney bis zu 4000 Sturmmowen
am Inselrand zusammen rasten.

Sehen wir noch kleinere Mowen, mit rotlichem
Schnabel und ahnlich gefarbten Beinen, handett
es sich um die Lachméwe, die ebenfalls wie die
Silbermowe, sehr vertraut dem Menschen gegen-
uber auftreten kann. Hier sind zwei verschiedene
Federkleider zu beachten. Im Sommerhalbjahr ist
bei den erwachsenen Lachmowen der Kopf
schokoladenbraun. Im Winterhalbjahr ist er weil3,
und es bleibt nur ein kleiner dunkler Ohrfleck
Zuruck.

Moch kleiner sind verschiedene Seeschwalbenar-
ten, die gelegentich dem Kielwasser der Schiffe
folgen. Seeschwalben sind kleinere Verwandte
der Modwen, sind &uBerst schlank und der
Schwanz ist stark gegabelt. Die &uBeren
Schwanzspiefie sind allerdings nicht immer deut-
lich zu sehen. Hervortretendes Merkmal der See-
schwalben ist, dafB sie Wassertiere im StoB-Tauch-
flug erbeuten. Vor allem werden kleine Fische im
schnellen Sturzflug unter Wasser gefangen.

FluRseeschwalbe

Die FluBseeschwalbe und die Kiistensee-
schwalbe sind sich sehr ahnlich, so daB sie auch
der Kenner nur mit Schwierigkeiten auseinander-
halten kann. Sieht man aber eine schwarze
Schnabelspitze, des sonst roten dinnen Schna-
bels, hat man eine FluBseeschwalbe vor sich.

Eiderenten sind in den letzten Jahren sehr hau-
fig zwischen den Inseln zu sehen. Wahrend der
Zugzeiten ziehen lange Ketten dicht Gber die
Wasseroberflache hinweg., Die Weibchen der
groBen Entenart sind dunkelbraun. Die Erpel, je
nach Alter, mehr oder weniger schwarzweill, wo-
bei das Weif}, bei alten Erpeln von weitem zu se-
hen, Uberwiegl. Die Eiderente ist auch wvon
weitem oder im Gegenlicht an ihrer ziemlichen
GroBe und an dem geraden Oberschnabel, der
mit der Stirn fast eine gerade Linie bildet, zu er-
kennen. Junge noch nicht zur Brut schreitende
Eiderenten rasten auch in gréBerer Zahl an der
Sldseite der Insel Norderney.

Ein, neben der Silbermowe, weiterer auffalliger
Charaktervogel, ist der Austernfischer. Er folgt
zwar keinen Schiffen, doch kann diese haufige
Art meist schon ab Norddeich, wahrend der Ha-
fenausfahrt auf der Gstlichen Seite in den Wattbe-
reichen gesehen werden. Spatestens auf
Norderney angekommen, kann man die tauben-
groBe ,.schwarz-weiB-rote”” Vogelgestalt nicht
Ubersehen. So briten etwa 800 Paare auf Nor-
derney, aber bis zu 15000 Vogel versammeln
sich im Herbst bei Hochwasser am Inselrand.

Wer Gluck hat und die Wattflachen mit einem
Fernglas uberschauen kann, entdeckt wohl auch
einen groBeren Watvogel, den GroBen Brachvo-
gel, der an seinem langen nach unten geboge-
nen Schnabel zu erkennen ist.

Die vorstehend aufgefuhrten Vogelarten sind far
den Gast an der Nordsee mit Sicherheit vom
Schiff aus ohne weitere Hilfsmittel, wie beispiels-
weise ohne Fernglas, erkenn- und bestimmbar.




Um auch noch andere Entengattungen oder
Strandlauferarten, die oft Gber die See hinwegzie-
hen, bestimmen zu kénnen, ist die Benutzung ei-
nes Vogelfuhrers und besonders eines Fern-
glases unbedingt erforderlich. Viele ,gefiederie
Gaste'' der See und Kuiste sind auch erst nach
jahrelanger Ubung mit Sicherheit zu erkennen.
Fur den Vogelkenner sind vor allem die beiden
Vogelzugzeiten, Frihjahr und Herbst, fir die Be-
obachtungen interessant, wenn die verschieden-
sten Vogelarten im Formations- und Kettenflug
sowie in Schwarmen Uber die See ziehen.

Wahrend der Zugzeiten im Frihjahr und wieder
im Herbst sind, auch vom Schiff aus, an auBerge-
wohnlich starken Zugtagen, zahlreiche Gansege-
schwader oder -keile bemerkt worden. Da es
mehrere , graue’’ Gansearten gibt, sind diese
meist nur von Ornithologen sicher bestimmbar.
Voraussetzung ist dann noch, daB die Ganse
ziemlich dicht vorUberziehen, damit die Rufe, ein
wichtiges Hilfsmittel zur Erkennung, gehért wer-
den kénnen.

Es sei noch erwahnt, dal man auf den Ostiriesi-
schen Inseln und auch in den Wattenbereichen,
sowie an der Seeseite insgesamt uber 240 Vogel-
arten im Laufe eines Jahres beobachten kann.
Diese Zahl beinhaltet alle Brut-, Gast- und Zugvo-

Austernfischer
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gelarten. Gebritet wird auf den Inseln von 70 bis
Uber 90 verschiedenen, heimisch gewordenen
Arten.

Aber nicht nur gefiederte Gaste sondern auch ein
weiterer Meeresbewchner kann auf Schiffsreisen
im Wattenmeer beobachtet werden. Es ist der
Seehund, der im Jahre 1988 durch eine Virusin-
fektion auf Uber die Halfte des vorherigen Ge-
samtbestandes zurGckgegangen ist. Schatzun-
gen vom Flugzeug aus ergaben, daf aber im
Frihjahr 1989 noch etwa 1000 Tiere die Krank-
heit hoffentlich sicher Gberstanden haben, denn
es wird eine Immunisierung, oder besser noch ei-
ne Resistenz erhofft. Auf den traditionellen Rast-
Sandbanken sind selbst bei der Uberfahrt zu den
Inseln kleine Rudel von den Fahrgasten zu se-
hen, vorausgesetzt, es herrscht zu der Zeit gera-
de Ebbe oder eben einsetzende Flut.

Meist werden anwesende Seehunde von der
Schiffsbesatzung ausgerufen, so daB jeder Fahr-
gast die Gelegenheit hat, sie im Vorbeifahren zu
beobachten. Winschen wir es den Meeresbe-
wohnern mit dem hdbschen Gesicht und den
groBen ansprechenden Augen, daB sie ihre Be-
stande in den kommenden Jahren wieder vergri-
Bern konnen.

Seehunde auf der Sandbank




Ringelganstrupp uber dem Watt

Auf Norderney, wo der Ornithologe und Biologe
Dr. Manfred Temme seit (ber 25 Jahren die Er-
fassung der Brutvogel und die Vogelzugsfor-
schung intensiv durchfuhrt, hat man festgestell,
daB in Entternungen zwischen 2 und 8 Kilome-
tern nordlich vor den Ostfriesischen Inseln, von
September bis in den November hinein, grofe
Zahlen von Hochseevogeln wie BaBtolpel, ver-
schiedene Raubmowenarten, Eissturmvogel,
Zwergmowen und Sterntaucher nach Westen
voruberziehen. Verstarkter Zug ist sogar bei star-
kem oder sturmischen Wind aus westlicher oder
nordwestlicher Richtung. Diese neuen Beobach:-
tungen, die zuvor in der Fachwell kaum bekannt
waren, konnten nur durch planmaBige Beobach:-
tungen mit Hilfe stark vergroBernder Fernglaser
durchgetihrt werden.

Gelegentlich kommen aber einzelne seltenere Ar-
ten naher an der Kiste vorbei. Insbesondere bei
Schiffstahrten nach Helgoland sollte der Horizont
nach den Hochseevogeln abgesucht werden. Si-
cherlich setzt die Bestimmung einiger dieser Ar-
ten schon groBere Fachkenntnisse voraus. Aber
gansegrofie BabBtolpel, die aus grofierer Hohe
senkrecht ins Wasser stoBtauchen, um Fische zu
erbeuten, sind leicht zu erkennen. Auch Eissturm-
vogel, die mit steif wirkenden Fligeln niedrig
durch die Wellentaler gleiten, durften vom weni-
ger Gelbten erkannt werden kdnnen. Spatestens
wenn man auf einer Helgoland-Ausflugsfahrt mit
der FRISIA in die Nahe der Felseninsel kommt,
kénnen besonders zur Brutzeit (April bis etwa Juli)
einige Hochseevogel ausgemacht werden. Auf
Helgoland bratet namlich die Trottellumme, eine,
wie ein Pinguin wirkende, aber nicht mit diesem
verwandte, Vogelart zu Tausenden. An ihrem ra-
santen Flug, mit schnellen Fligelschiagen, durfte
die schwarzweil wirkende Art erkannt werden

kénnen. Auch der Eissturmvogel ist seit 1972 als
Brutvogel auf Helgoland zuhause.

In den letzten Jahren hat der Kormoran wieder
zugenommen und haufig uberfliegen Trupps aus
3 bis manchmal 20 oder 30 Individuen das Wat-
tengebiet, und sind, wenn man Glick hat, vom
Schiff aus zu beobachten. Kormorane wirken im
Fluge wie ein Kreuz, weil Flugel, Hals und lange
Steuerfedern weit nach allen Seiten herausragen.
Die groBen schwarzbraunen Vogel sind Taucher
und erbeuten Fische. Das Gefieder wird benetzt
und daher trocknen die Vogel nach der Nah-
rungssuche die Fligel in der charakteristischen
Weise, indem sie diese, einem stilisierten Bundes-
adler nicht unahnlich, weit vom Kérper halten.

Auf den Inseln, dem Urdaubsziel, angekommen,
bietet sich Ihnen eine gute Moglichkeit noch viele
weitere, fur die See typischen und oft nur hier zu
sehenden Vogelaten kennenzulernen. Wie
schon erwahnt, sind Fernglas und ein gutes Be-
stimmungsbuch eine wertvolle Hilfe. Die Lichtbil-
dervortrage und naturkundlichen Flhrungen, die
auf Norderney und Juist angeboten werden, sind
gut geeignet, raschere Fortschritte bei der Vogel-
bestimmung zu machen., Auf Anfrage werden
auch naturkundliche Wattfihrungen fir Gruppen
durchgefihr, wobei das einzigartige Wattenge-
biet, heute Nationalpark Niedersachsisches Wat-
tenmeer, mit seinen wvielfaltigen Lebensformen,
Muscheln, Ringelwirmern, Algen und Végeln
usw. kennengelernt werden kann.

Dr. Temme (Tel. 04932/1277) ist dankbar fur die
Mitteilung von besonderen Beobachtungen und
vor allem auch von Ringwiederfunden, damit die
Kenntnis Uber die heimische Vogelwelt weiter ver-
tieft werden kann. Dr. Temme hat auch diesen
Text und die Vogelfotos verfaft.




Kleines Seemanns-ABC
fur Landratten

Seemanns- FRISIA-
Deutsch: Verklarung:

achtern hinten

anluven an den Wind héher gehen
auffieren einer Leine etwas Lose geben
aufklaren aufraumen

aufschieBen  Tau griffbereit einlegen; auch mit
einem Schiff in den Wind gehen,
um es zum Stehen zu bringen

Auge Loch, Ose, Schlinge oder Ring

back rickwarts, zuriick

Backbord linke Seite des Schiffes, rotes
Licht

Backen Ruf zum Essen, bei der Marine

und Banken durch Pleifensignal

Backskiste Kasten zum Aufbewahren von
Gegenstanden, zugleich
Sitzbank
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Bake

Balje

Ballast

Baum
beidrehen

belegen
Besan

Gerlst von auffalliger Form, das
am Land als Seezeichen aufge-
stellt ist

runde Wanne zum Waschen aus
Holz; auch durch Stromung ge-
schaffene Fahrrinne im Watten-
gebiet (Balge)

zusitzliches Gewicht zur Regu-
lierung von Tiefgang, Erhdhung
der Stabilitat und Trimmung des
Schiffes zumeist mit Eisen, Blei,
Sand oder Wasser (Ballasttanks)

Rundholz, woran der untere
Rand eines Segels befestigt ist
Schiff durch ein Mandver zum
Stehen bringen

eine Leine festmachen

der achterste Mast auf allen

mehrmastigen Segelschiffen
oder auch das Segel selbst




Betonnung
Bilge

blauer Peter
Bo
Brandung

BRT

Budelneiher
Bugspriet
Bullauge
bunkern
chartern

Dalben

dippen

Draggen

Drift
Dinung

dwars
Echolot

schwimmende Seezeichen zur
Kennzeichnung des Fahrwassers

die tiefste Stelle im Schiff, wo
sich Wasser und O sammelt

Signalflagge, die im Hafen we-
hend, die Mannschaft an die
Ruckkehr zum Schiff erinnert

plotzlicher Windstof

sich brechende Wellen, die am
Strand auflaufen

Bruttoregistertonne. Sie ist kein
Gewichts-, sondern ein Raum-
maB (2,8316 cbm)

seemannischer Spitzname flr
den Segelmacher

Mastbaum, der Uber den Schiffs-
bug hinausragt

rundes, wasserdicht verschliefi-
bares Schiffsfenster

Treibstoff aufnehmen (nicht die
Schiffsladung)

ein Schiff mieten

auch Duckdalben, in den Grund

gerammte Gruppe von minde-
stens drei starken Pfahlen

FlaggengruB durch langsames

Miederholen der Nationalflagge
auf halbe Hohe und Wiedervor-
heiBen

kleiner vierarmiger stockloser
Anker zum Fischen von gegen-
standen

auch Trift, Meeresstrémung

lange und gleichmaBige Meeres-
wellen mit abgerundeten
Kammen

quer, querab

Gerat zum Messen der Wasser-
tiefe mittels Ultraschallwellen
(Schallgeber und -empfanger).
Aus der Zeitdifferenz zwischen
der Schallaussendung und dem
Echo (Reflexion vom Meeresho-
den) wird die Wassertiefe er-
mittelt

die von einem Schiff innerhalb
von 24 Stunden von Mittag zu
Mittag zurGckgelegte Strecke

LangenmaB, entspricht 6 FuB
oder 1,83 m (vorwiegend fur
Tiefenangaben)

Tau zum HeiBen eines Segels;

auch die Neigung des Mastes
oder Schornsteins nach achtern
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Falireep
fieren

Fock
Gat

Gangway

Genua
Germanischer
Lloyd
Gezeiten
gieren

glasen

Grundsee

Granat

halsen

Havarie
heifen
Heuer
Heuler
Huze

Internationales

Buchstabier-
Alphabet

Kabellange

Kai

auch Jakobsleiter, Schiffstreppe,
die auBenbords ausgebracht ist

herunterlassen, dem Zug der
Leine nachgeben

dreieckiges Vorsegel

enge Durchfahrt in Kistenge-
wassern, auch Wasserablauf
nach auBenbords (Speigat) und
Heck eines Schiffes (Rundgat,
Spitzgat)

Laufsteg bzw. Laufplanke vom
Schiff zum Land

groBes Vorsegel

(GL) deutsche Klassifikationsge-
sellschaft fir Schiffe seit 1867
Ebbe und Flut

die Bewegung eines Schiffes in-
folge von Seegang

innerhalb der vierstindigen Wa-
che das Anschlagen jeder hal-

ben Stunde mit der
Schiffsglocke

steile, sich brechende Wellen,
die auf eine Untiefe auflauten,
fur Schiffe sehr gefahrlich

Bezeichnung far Krabben (Nord-
seegarnele)
wenn das Segelschiff mit dem

Heck durch den Wind geht, um
den Kurs zu andern

Schiffsunfall

hochziehen, hochholen (hissen)
Lohnung der Schiffsmannschaft
verwaistes Seehundbaby

ins Innere des Schiffes fGhrender
Luftschacht, dessen ohrenartige
Offnung drehbar ist

A= Alia, B=Bravo, C=Charlie,
D=Delta, E=Echo, F=Foxtroft,
G =Golf, H=Hotel, | =India,
J=Juliett, K=Kilo, L=Lima,
M= Mike, N=Naovember,

O =0skar, P=Papa,

() = Quebec, R=Romeo,
S=Sierra, T=Tango,

U =Uniform, V= Victor,
W=Whisky, X=2X-Ray,

Y =Yankee, Z=_7Zulu
LangenmaB in der Seefahrt, das
185,2 m gleich 1/10 Seemeile
entspricht

Festes Ufer des Hafenbeckens

zum Be- und Entladen der
Schiffe
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kalfatern

Kap
Kiel

Kimm

KlGver

Knoten

Koje
Kollo

Kombuse
Konvoi
Krahennest
Kurs

Labskaus

Landratte

laufendes Gut
Lee

Leitdarmm

lenzen
lichten

Log

Logbuch

loschen
Luk
Luw

Abdichten der Decks- und Au-
Benhautnahte durch das Ein-
stemmen von geteertem Werg
einst als Landmarke Orientie-
rungshilfe fur die Schiffahrt
unterster Langstrager des
Schiffsbodens

der Horizont auf See, die
scheinbare Beruhrungslinie von
Himmel und Wasser
dreieckiges Vorsegel, das am
weitesten vorn steht (KlGver-
baum: Verangerung des Bug-
spriets)

(kn) Geschwindigkeitsbezeich-
nung far Schiffe 1 kn = 1 See-
meile (sm) in der Stunde; 1 sm
= 1852 Meter = 1 Bogenminu-
te am Aquator

Bett

Frachtstiick in der Ladung eines
Schiffes

Schiffskiche

Geleitzug

Mastkorb

Fahrrichtung, die das Schiff
steuert

Schiffsgericht aus Kartoffeln und
Pokelfleisch

seemannische Bezeichnung far
die Menschen, die ihr Leben auf
dem Festland verbringen
Tauwerk zum Ausspannen der
Segel an Rahen und Gaffeln

die vom Wind abgekehrte Seite
des Schiffes

von Menschenhand geschaffe-
ner Damm, um beispielsweise
den Norddeicher Hafen fur den
Schiffsverkehr tideunabhangig zu
erhalten

leerpumpen

den Anker hieven
Geschwindigkeitsmesser des
Schiffes (Hand-, Reelings-, Pa-
tentlog oder Speedometer)
Schiffstagebuch, dessen Fuh-
rung gesetzlich vorgeschrieben
ist

das Schiff entladen
verschlieBbare Offnung im Deck
die Schiffsseite, die dem Wind
zugekehrt ist

[f———

Marlspieker

Meeres-
leuchten

Messe

MNeerstrom

Niedergang

Plate

Plicht

PN

FPoller

Pricke

Priel

pullen
Radar

wichtiges seemannisches Werk-
Zeug, spitzer Eisendorn, der
zum SpleiBen von Tauwerk und
Trossen bendtigt wird

nachtliche Leuchterscheinung
des Meerwassers, hervorgerufen
durch Biolumineszenz verschie-
dener Meerestiere (Leuchtle-
bewesen)

an Bord der Wohn- und Speise-
raum far Mannschaften und Of
fiziere

ricklaufiger Strom, der durch
die Gezeitenstrdmung zwischen
Buhnen und Molen vorkommt

die Treppe an Bord

MNormal Null, deutsche Normal-
flache fur Héhenmessungen und
Hohenangaben, die vom Null-
punkt des Amsterdamer Pegels,
d. h. vom mittleren Wasserstand
der Nordsee bei Amsterdam ab-
geleitet ist

mit einer Wasserschaufel (OsfaB)
Wasser im Boot ausschipfen

auch Sand oder Grund, sind
Sandbanke, Untiefen, seichte
Stellen

auch Cockpit, offener Sitzraum
fir die Besatzung einer Segel-
yacht

Pegel-Null, zum Beispiel fir Nor-
derney +6,13 m (5 m tGber NN)

Festrmachevorrichtung fir Leinen
an Bord und an Land, kurzer
Pfosten aus Holz oder Metall,
einzeln oder doppelt

Seezeichen fir Wattenfahrwas-
ser, stangenartiges Baumchen,
Birke

von der Gezeitenstrémung ge-
schaffener Wasserlauf im Wat-
tengebiet

rudern

Funkorten bzw. Funkmessen,
Abklrzung vom engl. ,,Radio
Detection and Ranging” - ,,Ra-
dio - Finden und -Orten" - Das
Radar, das ahnlich wie ein
Echolot arbeitet, ist nicht nur ei-
ne Navigationshilfe bei Nacht
und Nebel, sondern es wird
auch, wenn das Schiff damit
ausgerustet ist, in der terrestri-
schen Navigation zur Ortsbe-
stimmung verwendet
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Rah Rundholz zur Segelbefestigung,
das waagerecht vor dem Mast
hangt

Segelkommando flr ,,Wenden"

die Flache des Segels durch
Zusammenbinden oder Zusam-
menrollen verkleinern - Reff:
Verkleinerung des Segels

Gelander um das Schiffsdeck

Rundholz mit Blatt und Hand-
griff, das zum Rudern (Pullen)
benutzt wird - binnenlandisch
.,Ruder”’

Ree
reffen

Reeling
Riemen

Bewegung eines Schiffes bei
Seegang, die aus Schlingern
und Stampfen zusammenge-
setzt ist

Steuereinrichtung bei Booten
und Schiffen

seemannische Bezeichnung far
den Mann, der das Ruder
bedient

Search and Rescue (Suchen
und Retten)

Metallblugel, der mit einem
Schraub- oder Steckbolzen ver-

rollen

Ruder

Ruderganger

SAR

Schakel

schlossen werden kann. Verbin-

dungsglied fur Leinen, Ketten
usw.

Schutzwand um das
Schiffsdeck

Festlandssockel, der sich unter
dem Meeresspiegel von der
Kiste bis zu einer Wassertiefe
von etwa 200 m erstreckt

im Seegang das seitliche
Schaukeln eines Schiffes

Tau, auch Ende, zum Einstellen
des Segels zum Wind

Querwand im Schiff

das Drehen und Pendeln des
Schiffes um seinen Anker

Schanzkleid

Schelf

schlingern
Schot

Schott
schwojen

seemannische Schiffsjunge, Jungmann, Leicht-

Laufbahn matrose, Vollmatrose, Boots-
mann, 3. Schiffsoffizier (1
Armelstreifen), 2. Schiffsoffizier
(2 Armelstreifen), 1. Schiffsoffi-
zier (3 Armelstreifen) und Kapi-
tan (4 Armelstreifen)

(sm) = 1852 m = 1 Bogen-
minute am Aquator
WinkelmeBinstrument, das auf
See zur astronomischen Orts-
bestimmung verwendet wird

Seemeile

Sextant
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Sichtweite sie wird durch die Erdkrim-
mung beschrankt. So blickt
man beispielsweise bei einer
Augenhdhe von 1,75 m Uber
dem Meeresspiegel nur bis 2,4
sm oder 4,5 km weit.

Slip Vorrichtung, um kleinere Schiffe
aufs Trockene, an Land ziehen
ZU konnen

Smutje Schiffskoch

Spanten Quer- oder Langsrippen des
Schiffes, an denen die AuBen-
haut befestigt wird

Spinnaker groBes bauchiges Vorsegel

spleifien auch splissen, verflechten von
Tauwerk oder Trossen zur Her-
stellung eines ,,Auges'’ oder fur
eine Verbindung

stampfen bei Seegang das Schaukeln
des Schiffes in Langsrichtung

Stauwasser  auch Stillwasser, zwischen Eb-
be und Flut oder umgekehrt
die Zeit, wo keine Stromung
herrscht

stehendes feststehendes Tauwerk, das die

Gut Masten stitzt

Stek seemannischer Knoten

Steuerbord  rechte Seite des Schiffes, grii-
nes Licht

Tide Gezeit

Tidenhub der Unterschied zwischen

Hoch- und Niedrigwasser

aligemeine Bezeichnung flr ein
schwimmendes Seezeichen, au-
Berdem Festmachetonne (Boje),
GewichtsmaB (t = 1000 kg)
und RaummaB fur Schiffe (1
Registertonne (RT) = 100 Ku-
bikfuB = 2,83 cbm)

oberes Ende des Mastes

Trosse schwere Leine

Untiefe flache Stelle im Wasser

verholen den Liegeplatz eines Schiffes
ohne Maschinenkraft veran-
dern, d. h. nur mit Leinen und
Spill

Wellenstopf- Abdichtung des begehbaren

buchse Ganges gegen Wasser, in dem
die Schiffsschraubenwelle liegt
(Wellentunnel)

Wuling groBes Durcheinander, Ge-
drange

zuhalten das Schiff auf einen bestimm-

ten Punkt hinsteuern, das Ge-
genteil hiervon: abhalten
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Beuufort-Skulu
Windstarke l.lﬂd Windsee

Windstarke
nach
Beaufor- Seemannsche
Skala  Km/h Bezexchnung  Wellenbild Kartenzeichen
0 <1 Stille Spiegelglatte See @
1 15 Leiser Zug Kleine schuppenformig aussehende Krauselwellen ohne .
Schaumkamme
2 611 Leichte Kleine Wellen, noch kurz, aber ausgepragter. KAmme se- \
Brise hen glasig aus und brechen nicht
3 12119 Schwache Kamme beginnen zu brechen. Schaum (berwiegend gla-
Brise sig, ganz vereinzelt konnen Kleine, weiBe Schaumkopfe auf- W
treten
4 2028 MaBige  Wellen noch klein, werden aber langer. WeiBe Schaumkop- \
Brise fe treten schon ziemlich verbreitet auf
5 2938 Frische MaBige Wellen, die eine ausgepragte, lange Form anneh-
Brise men. Uberall weiBe Schaumkopfe. Ganz vereinzelt schon |
Gischt.
6 3949 Starker Bildung groBerer Wellen beginnt. Kamme brechen und hin- \\)
Wind terlassen gréBere weile Schaumflachen. Etwas Gischt
7 5061 Steifer See tirmt sich. Der beim Brechen entstehende weife
Wind Schaum beginnt, sich in Streifen zur Windrichtung zu W
legen.
8 6274 Sturmischer MaBig hohe Wellenberge mit Kammen von betrachtlicher
Wind Lange. Von den Kanten der Kamme beginnt Gischt abzu- AW
wehen. Schaum legt sich in gut ausgepragten Streifen in
die Windrichtung
9 7588 Sturm Hohe Wellenberge, dichte Schaumstreifen in Windrichtung.
Rollen der See beginnt. Gischt kann die Sicht schon beein- W
trachtigen.
10 89102 Schwerer Sehr hohe Wellenberge mit langen, Uberbrechenden Kam-
Sturm men. Schweres, stoBartiges Rollen der See. Sichtbeeintrach- A
tigung durch Gischt
11 103-117 Orkan- AuBergewdhnlich hohe Wellenberge. Durch Gischt herab-
artiger gesetzte Sicht A
Sturm
12 118-133 Orkan Luft mit Schaum und Gischt angefdlit. See vollstandig weiB. A\

Sicht sehr stark herabgesetzt; jede Fernsicht hort auf
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Wetter ohne Millibar

Handliche Wetterregelin fiir den Urlauber

Nicht jeder versteht sich auf Wetterkarten, De-
pressionen und Millibars oder ahnliche Dinge. In
der Natur gibt es aber viele Anzeichen, die auf
die Witterung der nachsten zwélf oder vierund-
zwanzig Stunden hinweisen, Wer sich darin aus-
kennt, kann diese amisante Wissenschaft nicht
nur in seinen Urlaubstagen auswerten. Er wird
auch, wenn er wieder zu Hause am Schreibtisch
sitzt, oder an der Werkbank steht, gelegentlich
noch den Blick auf Sonne und Mond, Sterne und
Wolken richten.

Die Sonne:

Strahlender Sonnenaufgang, Sonnenaufgang,
dem Nebel in den Dinentalern vorausgeht, strah-
lender Sonnenuntergang: schones Wetter. —
Die Sonne geht rot auf, starke Morgenrote, ver-
dunkelte Sonne, blasse Sonne, die Sonne geht
mit roten Strahlen unter: Regen und Wind.
Der Mond:

Strahlender Mond, klar sichtbare Mondflecken:
schones Wetter. — Mond in disterem Licht,
Mondflecken nicht sichtbar, Mond mit einfachem
oder doppeltem Hof, Mond beim Aufgehen stark
rot: Regen und Wind.

Die Sterne:

Die Sterne funkeln mehr als gewdhnlich und
scheinen sich zu bewegen: Wind. — Die Sterne
scheinen gréBer als gewohnlich: Regen und
Wind. — Sternschnuppen: Das Wetter andert
sich (meist zum schlechten).

Die Farbe des Himmels:

Blasser Himmel am Morgen, klarer, orangefarbe-
ner Himmel bei Sonnenuntergang, Regenbogen
am Abend: schones Wetter.— Roter Himmel

bei Sonnenuntergang, sehr durchsichtige Luft,
Regenbogen am Morgen oder gegen Mittag:
Regen.
Nebel:
Aufsteigender Nebel, Nebel, der jeden Tag wie-
derkommt: Regen.— MNebel im Dinental, der
sich aufidst, ohne Wolken zu bilden: schénes
Wetter.

Pflanzen:

Vor Regen: Die Bliten der Strohblume, der Win-
de, der Distel, des Lowenzahns, der Ringelblu-
me, die Schuppen der Tannenzapfen schlieBen
sich oder ziehen sich mindestens zusammen. Im
Gegensatz dazu éffnen sich die Blaten und Blat-
ter des Lattichs, des Klees und des Geraniums
starker. — Vor Gewitter: Das Blatt des Klees
wolbt sich, die Blatter der Baume rauschen und
knistern. — Bei schonem Wetter: Die Bliten,
Blatter und Zapfen der cben genannten Pflanzen
fuhren die entgegengesetzten Bewegungen aus,
als die, welche das Mahen des Regens an-
kundigen.

Tiere:

Vor Sturm und Regen: Die Mowen stofien kla-
gende Rufe aus und lassen sich in Schwarmen
im Grinland der Insel nieder, die HOhner rollen
sich im Staub, die Krahen schreien mehr als ge-
wohnlich, die Schwalben fliegen niedrig, die Re-
genwirmer kommen aus der Erde, die Spinne
verkiurzt ihre Faden, die Fliegen sind aufgeregt.
— Vor schénem Wetter: Die Meeresvigel flie-
gen hinaus, die Schwalben fliegen hoch, das
Kauzchen ist weniger zu horen, die Grillen zirpen,
die Spinne verlangert die Faden ihres Netzes.
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Uunser heiteres FRISIA-Quiz:

Testen Sie lhr seeménnisches Wissen

Die jeweiligen Anfangsbuchstaben der richtigen
Antwort ergeben in der Reihenfclge der Fragen
gelesen die Losung und was wir Ihnen jederzeit
wunschen.

Was ist ein(e)...

1.

RIEMEN?

Aus Leder, Gummi oder Stoff angefertigtes
Band

Sicherheitsgurtel fir Matrosen

Gerat zum Rudern

. KIEL?

Landeshauptstadt von Schleswig-Holstein
Unterster Langstrager des Schiffsbodens
Schaft der Seevogel-Feder

. AUFSCHIESSEN?

Tau griffbereit einlegen
Reihenbildung der Passagiere flr das geord-
nete Von-Bord-Gehen

. HEULER?

Kleinkind, das nach seiner Michflasche
schreit
Ungeduldiger Fahrgast, der bei der Bordre-
stauration nach seiner bestellten Tasse Kaf-
fee ruft

Ein verwaistes Seehund-Baby

. KAI?

Mannlicher Vorname

Festes Ufer des Hafensbeckens zum Bela-
den und Loschen

Runder Stein, mit dem Seeleute und Fischer
in ihrer Freizeit an Land mit Wurfspielen um
Geld sich in ihrer Geschicklichkeit messen

10.

11.

12.

MESSE?

Zuruf zum MaBnehmen

Warenausstellung

An Bord der Wohn- und Speiseraum fir
Mannschaften und Offiziere

. GRANAT?

Mineral
Heimische Bezeichnung fur Krabben
Begriff aus der Waffentechnik der Marine

. BULLAUGE?

Rundes, stark verglastes Seitenfenster bei
Schiffen

Das unbestechliche Auge eines uniformierten
Gesetzeshiters

Sehorgan eines mannlichen Rindes

. LOGBUCH?

Schiffsregister, in das die tagliche Menge an
Seemannsgarn eingetragen werden muB,
das an Bord gesponnen wird

Tagebuch, das fOr Schiffe gesetzlich vorge-
schrieben ist

KRAHENNEST?

Mastkorb
Gitterkafig
Vogeln
FADEN?
Segelgarn fOr die Bootsmannsnaht

In der Seefahrt gebrauchliches englisches
LangenmaB, entspricht 6 FuB oder 1,83 m
Altes deutsches MaB fir Brennholz, 1,75
3.5 m?

LAUFENDES GUT?

Tauwerk zum Ausspannen der Segel an Ra-
hen und Gaffeln
Bezeichnung flr
Schiffspassagiere

far den Schiffstransport wvon

das Reisegepack der
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13. HEUER?
Hersteller von trockenem Seegras, das als
Fullmaterial bei den Matratzen fur Kojen Ver-
wendung findet
Stddeutsch for ,,in diesem Jahr"
Die Léhnung der Schiffsmannschaft

14. KAP?
Einst Landmarke als Orientierungshilfe fir die
Seeschiffahr
Wahrzeichen
Bauwerk, das sich Strand- und Seerauber als
Kultstatte und Sammelpunkt schufen

15. PULLEN?
... Seemannisch fr ,,aus der Flasche trinken”
Rudern

16. KOLLO?
Frachtstick in der Ladung eines Schiffes
Operettenkomponist
Vorname, der gerne dressierten Robben ge-
geben wird

17. BAUM?
Rundholz, woran die Unterkante eines
Schrat-Segels befestigt wird
Holzgewachs mit mehr oder weniger hohem,
saulenfestemn Stamm und einer Krone

18. HUZE?
Eine Kopfbedeckung, wie sie von Seeleuten
uberwiegend im Mittelalter getragen wurde
Ins Innere des Schiffes flhrender Luft-
schacht, dessen ohrenartige Offnung dreh-
bar ist
RaummaB fur Seewasser

19. SCHANZKLEID?

... ochutzwand um das Schiffsdeck
Uniformiteil fGr weibliche Matrosen
Abdeckung fur einen Graben

20. ETMAL?
Naturdenkmal auf See
Seemannisches Kommando far ,,EBt mal”,
wenn der Besatzung die Schiffskost nicht
schmecken sollte oder an Bord zu wenig ge-
gessen wird
In der Seefahrt die von einem Schiff innerhalb
von 24 Stunden von Mittag zu Mittag zurtck-
gelegte Strecke

21. WELLENSTOPFBUCHSE?
Abdichtung des begehbaren Ganges gegen
Wasser, in dem die Schiffsschraubenwelle

liegt (Wellentunnel)
Badeanzug fur Seeleute
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Solite Ihnen dieses mit Seemannsgarn verspon-
nene und mit Doppelbegriffen durchsetzte Unter-
haltungsspiel Antwortschwierigkeiten  bereitet
haben, so blattern Sie bitte in den INFO-Seiten,
wo unter diesen ***** finf Sternchen die richtige
Quizldsung zu finden ist,
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Die FLN FRISIA-Luftverkehr
GmbH Norddeich

Zur Geschichte und Entwicklung

Dem verkehrstechnischen Gebot der Zeit folgend
konnte die AG Reederei Norden-Frisia als Haupt-
verkehrstrager zu den ostfriesischen Mordsee-
inseln Norderney und Juist unternehmerisch am
Luftverkehr nicht vorbeigehen.

Auch galt es fur sie in ihrer verpflichtenden Aufga-
be einer gesicherten Inselversorgung eine Licke
zu schlieBen. Diese Sicherstellung wird dann
akut, wenn widrige Wetterverhaltnisse, wie zum
Beispiel Eisgang oder extrem niedrige Wasser-
stande, den fahrplanmaBigen Schiffsverkehr be-
hindern bzw. véllig zum Erliegen bringen.

So kam es im Jahre 1969 zur Grindung der FLN
FRISIA-Luftverkehr GmbH MNorddeich, die eine
Tochtergesellschaft der AG Reederei MNorden-
Frisia ist. Wie das FRISIA-Schiffahrtsunternehmen
ist die FLN ochne jede Mitwirkung der offentlichen
Hand von privater Seite ins Leben gerufen wor-
den und wird, wie der Schiffsliniendienst auch,
auf rein privatwirtschafticher Grundlage be-
trieben.

Flugplatz Norden-Norddeich:
Stutzpunkt der FLN
Die FLN FRISIA-Luftverkehr GmbH hat den Flug-
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platz Norden-Norddeich zu ihrem Ausgangs-
punkt fiir den ganzjahrigen Bedarisflugverkehr
mit festen Abflugzeiten nach Norderney und Juist
ausgebaut. Die asphaltierte Start- und Lande-
bahn ist 522 Meter lang und 15 Meter breit. Han-
gar, Abfertigungs- und Warteraume sowie
Auto-Abstellplatze vervollstandigen die Einrichtun-
gen dieses Kistenflugplatzes.

Flugzeugpark

Die FLN FRISIA-Luftverkehr GmbH setzt als Flug-
zeuge nur international bekannte und bewahrte
Fabrikate moderner Bauart ein. Es handelt sich
dabei um zweimotorige, zehnsitzige Maschinen
vom Typ Britten Norman-Islander und um einmo-
torige, viersitzige Maschinen vom Typ Cessna.
Die FLN ist bestrebt, ihren Flugzeugpark durch
Meuanschaffungen stets auf dem neuesten Stand
zu halten. Die derzeitige FLN-Luftflotte umnfaBt
(Stand Frihjahr 1989): 3 Britten Norman-lslander
und 2 Cessna.

Flugbetrieb

Eine erfahrene Crew wird den hohen Sicherheits-
anforderungen gerecht und sorgt fir einen rei-
bungslosen Flugbetrieb.




Standortvorteile

Die zentrale Lage des Flugplatzes Norden-
Morddeich bietet glnstige Voraussetzungen: Die
Nordseeinseln sind auf kurzem Wege anzuflie-
gen. Die glnstige Anbindung an das festlandi-
sche Schienen- und StraBennetz ermoglicht den
Fluggasten eine optimale An- und Abreise.

Flugverbindungen

PlanméBige Flugverbindungen bestehen nach
Juist und MNorderney. Aftraktiv sind Rundflige
zum Kennenlernen der ostfriesischen Inselwelt
und Kustenlandschaft aus der Vogelperspektive
und Flige zum Tagesbesuch von Helgoland. Im
Bedarfsfall fliegt die FLN FRISIA-Luftverkehr
GmbH im Charterdienst alle Flugplatze Westeuro-
pas an.

Buchungen von Charterfliigen

Ausgenommen von der Koordinierung und der
gemeinsamen Abwicklung des Flugverkehrs
durch die OFD sind der vom Flugplatz Norden-
Norddeich ausgehende Flugbetrieb der FLN mit
den Inseln Juist und Norderney sowie alle Char-
terflige zu in- und auslandischen Flugplatzen. Die
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FLN FRISIA-Luftverkehr GmbH ist postalisch wie
folgt zu erreichen:

26501 Norden, Postfach 1160

Telefon (04931) 9332-0

Telefax (04931) 9332-23

Autom. Flugplaninformation Tel. (04931) 9332-93
Flugplatz Tel. (04931) 9332-20

Zu Wasser, zu Lande und in der Luft
Zusammenfassend und abschlieBend kann ge-
sagt werden, daB sich der Inselflugverkehr im
Verlaufe von zwei Jahrzehnten zu einer moder-
nen Erganzung des Schiffsdienstes zu den Inseln
entwickelt hat. Die Flugverbindung schlieft vor al-
len Dingen bei den Inseln eine Versorgungslicke,
deren Schiffsverkehr tideabhangig ist. So hat die
Insel Juist auch den groBten Anteil am Verkehrs-
aufkommen der FLN FRISIA-Luftverkehr GmbH.
Der Flugverkehr stellt fir den Inselgast nicht nur
eine interessante Urlaubsabwechslung dar, son-
dern bietet ihm mit der Verbundkarte von Schiff
und Flugzeug auch noch das Erlebnis aller drei
Reiseweg-Varianten: zu Wasser, zu Lande und in
der Luft.
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Fiir Gaste, die mit dem Kraftfahrzeug
anreisen, in Norddeich

FRISIA-GroBBgaragen

Ganzjahrig gedffnet. Die taglichen Offnungszei-
ten sind auf die Schiffsfahrplane abgestimmt.
Uber 1000 Wagen unter Dach und bewachter
FParkplatz for dber 1000 Wagen.

Eine ESS0O-5B-Tankstelle nebst Verkaufss-
hop und Auto-Waschanlage gehéren zum
Service-Angebot.

Far Fragen, Auskinfte oder besondere Win-
sche stehen lhnen unser Garagenpersonal so-
wie auch die Mitarbeiter der Reederei jederzeit
gern zur Verfugung.

m Aktiengesellschaft

REEDEREI NORDEN-FRISIA

Postfach 1160 - 26506 Morden-Morddeich - B 04931/987-66
Telefax 04931/987-31

FRISIA-FRACHTEN
UND GUTERVERKEHR

fiir Norderney (ber Umschlag

oder im Roll-on-Roll-off-Ver-

. kehr per LKW und Lieferwagen
- 1 _— fir Juist tiber Umschlag

SNty S LSS Giiterbeforderungen

m o Uber Umschlag werden nach besonderem
Aktiengesellschaft

Frachtschiff-Fahrplan durchgefihrt
GiiterannahmeschluB in Norddeich:
REEDEREI NORDEN-FRISIA montags bis freitags 12.00 Uhr
Reederei-Kontor Reederei-Kontor Reederei-Kontor

Norddeich-Mole Norderney Juist Keine Giiterannahme _
& 04931/987-51 & 04932/913-13 = 04935/9101-26  an Sonnabenden, Sonn- und Feiertagen

Herauspegeben von der AG Resderes Norden-Friss, MNordernay - Noiden-NMordadeich, Br den Inhalt: Dr. Cart Utfert Stegmann, Lothar Graw und Haiko Kmeper,
Fotos. Nosderneyed Baderalung, Slantshad Morderney, Resdene: Morden Frissa, Martin Heeren - llusiatonon, P Kelt - Hestelung. Soltausche Buchdruckens: Noidanmay
Ay Rechibn vorbehalton - Machdnuck, auch sustugseaise, nur mil Gonghrmigung dos Herasusgebers. Schutrgebihr
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Gute Fahrt

mit der

FRISIA




