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Groper Maiunsug am 1.MHlai 1933
aller YWerktatigen auf Forderney

PHier die: ”N.S.. Zelle Flug station”

fMitarbeiter der Flugstation ,,iuttljamsa hui‘mals iéapp&g P lopd“ beim ﬁlammguiﬁer auf der Raigerstr.
| ekannt sind im Jahre 2007 noch: (1) Avalbert Meper, (2) Karl Etzold, (3) Wessel (Puter) Bessels. Weachte |
auth links die Littfapsaule mit den noch aufgeklebten wablplakaten bom 07. Mirs 1933 : |
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Bierstuben

Bie Zelle Flugstation hat sich bor dem Lokal bon Fedor Finsch in der Luigenstr.17 fiir ven Mai-Wmsug formiect und
margchierte sur RKaigerstr. Am spaten Pachmittag hat die Zelle Flugstation hier den Mai-Feiertag gefeiert. Fede
@rganigation hatte ibr eigenes Lokal auf Pordernep, wo der Maifeiertag gefeiert urde. Fedor Fansch bat noch
~Schwars-Beif -Vot“ geflaggt. HAuch am Waggerflugseug hangt die Schiwars -3Peifs -Vote Fahne neben der neuen

1Baken-Kreus - Fahne. Bekannt gind im Jahre 2007 noch: (1) Advalbert Meper, (2) Febor Finsch,
(3) LRarl Et3old, (4) Pesgel (Puter) Pessels, (4) Carl Ihnken.




Erlﬁ_utewrung zur N.S.B.O.
Fa. Bonno Eberhardt Bei Bedarf 'herausnehmen_

AN AN

Von: info@festungnorderney.de
Gesendet: Mittwoch, 11. Juli 2007 15:52
An: Fa. Bonno Eberhardt
Betreff: Re: Seeflugstation

Fa. Bonno Eberhardt schrieb:

Moin Berni,

Kannst du mir mitteilen was N.S.B.O. bedeutet ?

Am 1.Mai 1933 haben die Mitarbeiter der Lufthansa ein Schild mit der Aufschrift N.S.B.O.
darunter Zelle Flugstation. getragen.

Der Trager ist Adalbert Meyer. Auf dem Schild hatten sie noch ein Wasserflugzeug gebaut.

Grufd Bonno
Hallo Bonno,
das war ein gewerkschaftlicher Zusammenschluss der NS-Linken ( Nationalsozialistische

Betriebszellenorganisation, kurz NSBO). Siehe auch den Artikel von www.shoa.de :
Berni

Deutsche Arbeitsfront - DAF = B, ‘ x| E-Mai

Geschrieben von Hans-Ulrich Thamers

Die Nationalsozialisten hatten {iberraschend schnell die politischen und sozialen Organisationen der
Arbeiterbewegung am 1. und 2. Mai 1933 in der fiir die nationalsozialistische
Gleichschaltungstechnik charakteristischen Doppelstrategie eines betdubenden Massenfestes und
einer anschlieBenden Gewaltaktion zerschlagen. Die Griindung einer nationalsozialistischen
Massenorganisation, die an die Stelle der gewerkschaftlichen Organisation der Arbeiterschaft treten
und diese kontrollieren sollte, zeigte dementsprechend alle Merkmale der Improvisation und eines
internen Machtkompromisses. Der Auftrag der neuen Organisation war rasch bestimmt: Sie sollte
die Arbeiter durch eine Politik von Zuckerbrot und Peitsche gewinnen und kontrollieren. Die
Deutsche Arbeitsfront (DAF), die am 10. Mai 1933 unter der Schirmherrschaft von Adolf Hitler
gegriindet und durch den bisherigen Reichsorganisationsleiter der NSDAP Robert Ley gefiihrt
wurde, erwuchs zwar bald zu einer gigantischen biirokratischen Konstruktion und wurde innerhalb
des Regimes zu einem betrachtlichen Machtfaktor. Die Definition der sozial- und tarifpolitischen
Kompetenzen der Massenorganisation blieb jedoch lange ebenso ungeklért wie die Ausbildung
arbeits- und sozialpolitischer Konzepte. Als Ziel seiner Massenorganisation verkiindete Ley sehr
vage die ,,Bildung einer wirklichen Volks- und Leistungsgemeinschaft, die dem
Klassenkampfgedanken abgeschworen hat®. Ein ,,absolutes Chaos von Gedanken®, so gestand Ley
spéter, sei thm bei der Griindung der DAF begegnet. Er umschrieb damit einerseits die
Verworrenheit der stindischen Gesellschaftsmodelle, die in den Jahren 1933/34 von Parteiaktivisten
aus dem Arsenal der Propagandaformeln hervorgeholt wurden, andererseits aber auch die heftigen
Auseinandersetzungen zwischen NSDAP, Reichsministerium und wirtschaftlichen
Interessenvertretern tiber die Aufgaben der Arbeitsfront. Zunéchst schien es, als konnten sich die
versprengten Reste der NS-Linken, die sich in der nationalsozialistischen Gewerkschaftsbewegung,
der Nationalsozialistischen Betriebszellenorganisation (NSBO), zusammengefunden hatten, mit
threm Traum einer nationalsozialistisch gefiihrten Einheitsgewerkschaft durchsetzen.

Die DAF wurde mit ihren zwei ,,Sdulen®, Arbeitern und Angestellten, als stindische Einrichtung
aufgebaut. Spéter sollten als dritte und vierte Saule noch industrielle Unternehmer sowie der
gewerbliche und handwerkliche Mittelstand hinzukommen. Die NSBO-Ménner, die nach dem 2.



Mai 1933 die provisorische Leitung der ehemaligen Gewerkschaftseinrichtungen tibernommen
hatten, versuchten iiber ihre formale Zustindigkeit hinaus Informationen liber Lohne,
Arbeitsplatzkapazititen und Beschiftigtenzahlen zu bekommen, um arbeits- und tarifpolitische
Anspriiche zu formulieren.

Daraufhin kam es bald zu Klagen der Unternehmer tiber den antikapitalistischen Radikalismus
einzelner NSBO- und DAF-Obminner. Thnen wurde vorgeworfen, sie beharrten auf der Fortfiihrung
kollektiver Tarifvertrige und hétten auch mit GewaltmaBnahmen gedroht. Seit dem Sommer 1933
bemiihte sich das Regime daraufhin schrittweise um eine ,,Entgewerkschaftlichung® der DAF: Im
Juni 1933 wurden sogenannte ,, Treuhdnder der Arbeit™ eingesetzt, die der Dienstaufsicht des
Reichsarbeitsministeriums unterstanden. Sie sollten sowohl tiber die Tarifordnungen und tiber
Betriebsordnungen entscheiden als auch in Streitfdllen schlichten. Die Treuhdnder kamen in der
Regel aus der privatwirtschaftlichen und staatlichen Arbeits- und Wirtschaftsverwaltung bzw. aus
den Industrie- und Handelskammern. Die nationalsozialistische Propaganda feierte diese
Einrichtung als ,,Uberwindung des Klassenkampfes®. Jedoch gaben allein schon die Herkunft, aber
auch die dienstliche Stellung der Treuhédnder die Garantie dafiir, daf} sie meistens den Interessen der
Unternehmer bzw. der staatlichen Arbeitsverwaltung néherstanden als denen der Arbeiterschaft.

Im November 1933 mufite Ley sich endgiiltig der Zdhmung der DAF fiigen und in einen
wohltonenden ,,Aufruf an alle schaffenden Deutschen® einwilligen, der aulerdem von
Reichsarbeitsminister Seldte, Reichswirtschaftsminister Kurt Schmitt (1886—-1950) sowie dem
Parteibeauftragten fiir Wirtschaftsfragen Wilhelm Keppler (1882-1960) unterzeichnet wurde. Damit
wurden endgiiltig alle Hoffnungen auf eine berufsstédndische oder gewerkschaftliche
Interessenvertretung bzw. Kompetenzen in der Arbeits- und Sozialpolitik durch die DAF begraben.
Statt dessen wurde sie auf die Erziehungs- und Betreuungsfunktion verwiesen, und es war kein
Zufall, daf} die NS-Freizeitorganisation ,,Kraft durch Freude* (KdF) als Unterorganisation der DAF
beinahe zur selben Zeit, namlich am 27. November 1933 gegriindet wurde. Damit sollte von dem
gesellschaftspolitischen Kompetenzverlust abgelenkt und mit einer umfassenden Betreuung der
Arbeiter im Alltag bis in die Freizeit hinein ein neues attraktives und populéres Betitigungsteld
er6ffnet werden. Die verschiedenen Amter der KdF-Organisation boten ein vielfiltiges Programm,
das Theaterauffiihrungen ebenso umfafite wie Weiterbildungskurse, Sportveranstaltungen und vor
allem die sehr beliebten Wanderfahrten und Fernreisen. Damit kniipften die Freizeitorganisatoren
der KdF nicht nur an die Tradition der Arbeiterbildungsvereine an, sondern nutzten und verstirkten
auch die kulturellen Bediirfnisse einer modernen Massenzivilisation.



Aufnahme des gesamten JFlieger -Borst Ragernengelande
You 1935 big 1945 @Beute im Jahre 2008 Wobngebiet der BEH..)

[}

L S e SR g 4 & = g s s v - g . % y X -

* » - : L=y " y Fa ey 44 ol : 0 - - ( .
P ' el o . % fo VI A . 5 .y ) ¢""

; - - 4 rg - . e £ : R d e i S - =
- - . > ’ " —a 3 3 O . ’
2 i L - i .~ e e : - ¥ ; . %

r f—q&.«u s o > = . 2 S 8 ~ W e

A e Wia " " - B -

o ¥ -

1. Peue Betonstrage Bermann -Goring Strape, 2. Lazarett, 3. Wirtschaftsgebdude m. Rantine, 4. OT-Bauleitung
(Brganisation Tobdt) 5. Stabsgebaude, 6. Beissentrale, 7. Telefonsentrale, 8. Wnteroffiziersheim, 9. Schuster + Schneider, 10.
FFabrbereitschatt, 11. Peue Wache, 12. Sporthalle, 13. Sportplats, 14. Exersierplats, Alle anderen Gebiude sind Kagernen fiir

die Solbaten des Fliegerhorstes. Samtliche Wauten bekamen 1940 einen Tarnanstrich. Bag Lazarett bekam eine rotes Kreus
mit einem tweipen Kreig aufs Plannendach gemalt.

Rach dem Krieg 1945 wurde das Gebaude bon den Besatsungsmichten, die Englander und Kanadier, genutst. 2. In der
FFabrbereitschaft war die engligche Feuertvehr untergebracht. Bie Fabrseuge wurden extra bon England hierher beordert. 4.
PBier war die englische Militdrpolizei mit deutsche Feldjiger untergebracht. Anschlieend wurde dag Gebaube der
Bundesbermogensberwaltung sugeordnet. 1. Wobnung Ludwig (Bundesvermogensgstelle) 2. Stadtbauamt (Unterstellvaun)
3. Mietwobnung Lattuscheck, 4, Arbeitsamt. Im Fahre 2008 wurde hier ein Wobhngebiet neu etabliert.




1926+ 1933 Bie ersten Flugseugkrane auf FPorderney
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Basg obere BWild seigt den ersten
Wasgser - Flugseugkran, der 1926
in Bienst gestellt wurde. Er hatte

eine Wragkraft von 15 Wo. Pie
auf dem ZBild 3u gehen ist, wurden

bie YWasgser - Flugseune auf

Radern gestellt und iiber eine
Briicke sum Jusleger geschoben.

1933 wurde dann ber alte
ingtallierte Lran abgebaut und
durch einen neuen mit
abgeknickten Jusleqer ersetst.

(Siehe nebenstehendes Bild)

Bie Tragkraft betragt fetst 20 To.
Ber Wechsel war fallig getworden,
weil die Wassgerflugseuge immer
aroper und gchwerer wurden.




Schwere Sturmflut am 28.Oktober 1936

Im Oktober 1936 haben schtwere Stiirme auch militarische Anlagen auf ven See-
Fliegerhorst PDordernep teilweige serstort. (Siehe nachstehenie Bilder)
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dlle Bilder aus vem rehib bon
BWilhelm Polff
Yom 18. bis 3um 30.10.1936
witteten schiwere Stiirme an der
Pestseite von Porderney. Juf
bem Schienensteq sum
Flugseugkran wurden im
borderen Teil die Schienstrange
und Teile der Bobplanken aus
der Yerankerung
berausgerisgen. Ben Steg
nannten die Soldaten ,, Pier”
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»Ber blanke Bans“ baut die
Pier ab.

Ein Rompanie Soldaten des
Fliegerhorstes half beim
WBergen der Bolplanken

wahrend des Sturmes.

24 Stunven gpater. Bie Bochflut ebbt
ab. Bie Schiaden wurden gichtbar. Ber
hintere Teil deg Steges sum Land
bin, ist noch einigermapen in Takt
aeblieben. Ber vordere Teil sum Kran
bin, wurde compl. Zerstort und mufpte
gofort, wegen der JFlugtatigkeit der
Wasgserflugseune , wieder aufgebaut
fwerden.
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Der Bau eines weiteren Kranes begipnt, )
der zu diesem Zeitpunkt der grofte Flug- *
zeugkran Deutschlands ist. Die Arbeiten
daran sind 1937 abgeschlossen.

28 m

Der Kran wog 2.000 t und hatte eine Trag-
fihigkeit von 22 t bei einer Hubkraft von
80 kW. Die Skizzen zum Kran beruhen A U v _
auf Angaben des Kranfiihrers Salverius. TR T % F R Y e ¥ A B

1947 wurde der Kran im Zuge der Abrii-
stungsmaflnahmen demontiert.

Ansicht des Flugzeugkranes

[4]
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Liangsansicht und Draufsicht auf den Flugzeugkran

[4]
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Bie Werfthalle deg See-Fliegerhorstes P orderney

Bie Auinahmen wurben um 1940 bom Sportplats aus gemacht. Bie Mannschaft
ver IV. See - Potrettungstatiel beim Bandballspiel.

P eider gibt es kein direktes Jfoto von der Werfthalle. 2008 hat Bonno Eberhardt das qhigp Bild,
(Archiv von Otto Habhlbohm) recherchiert. 1. Farbenlager, 2 Werfthalle, 3. Syplitterschuts fiir die
Bo 18 + Bo 24, 4. Lockschuppen der Inselbahn, 5. Balle B (Bora), 6 Gffisiersheim, 7. Groper
| Flugzeugkran, 8. Torpedolager, 9.+10 Waracken fiir has"a‘lagern bon Gebrauchgegenstanie.

| (@nsicht von %estnn) 1. Sporthalle, 2. Motorenpriifstany, 3 Werfthalle, 4. Farbenlager :




Die Belegschaft der Werfthalle des See - fliegerhorstes
Pordernepy im Jahre 1939

Bie Aufnahme wurde hinter dem Motorenprifstand in Richtung Porden aufgenonmmen.

(1) Avalbert Meper, (2) Birk Ortgieh, (3)Georg Stihrield, (4) Bent Bents, (5) Theo Bettmers, (6) Bermann Weierts,
(7) Melzer, Techn. Leiter, (8)F osef Pietschmann, (9) Avalbert Reeb, (10) @skar Ebeling, (11) Richard Schmidt, (12)
BWilhelm Kruge, (13)Esvert Meper, (14) Binrich Nanninga, (15) Bermann Bosenboom, (16) Friedrich Freese, (17)
Gustab Rass, (18)Ballheimer, (19) Jan Palentin, (20) Johann Kluin, (21) Jobann Rogenbick, (22) Sieho Birgmann,
(23) Akkermann, Schmiedemeister, (24)Georg Pauls, (25) Gerd Lengerhuis, (26) Binrikus Kruse, (27) Johann
Parfsmann, (28) Wilhelm Jungenkriigr, (29) Meinhard Rass,

. <Ny
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Wegtvorp, (4) Bernbard Fischer,




Grofe Parade am 20.April 1936 ,, Fiihrers Geburtstag”
auf der Fetonpiste bor den jflugseugballen beg jf[tegerburstes Forderney }

Pm 2o.g1mI 1936 , bormittags,
margchierten die Fliegerhorstkompanien
durch das Tor der neuen Wache (KRagernen |
an der Mliihle) iiber die Bermann Goving |
_ -, £ , Strage (Jetst Miiblenstr.) in Richtung 3ur
s u,“ - 51‘-*“ ’ : “* | alten YWache des See- Fliegerhorstes an der

, Bafenstrape bis su den gropen Flughallen.
|||I||| ||““Ln

Porweg lief der Adjutant des fliegerhorst -
Rommandanten. Er war verantwortlich fiir
vie fHlarschiormation. Bie Soldaten
marschierten in Breierreibe und der
jetweilige Zugfiihrer borne vechts alg
4. Mann. Bie einselnen Ziige hatten
gegengeitig einen dbgtand bon 2 Meter.

Bie Lompanien haben vor der
Balle B ufstellung genommen.
Biahrend die Rappelle den
»JPragentiermarsch” spielte,
nabm der damalige
Biirgermeister Sohlmann, der
Parteivorsitzende der NSBAP
und der Flugplatskommandant
vie Ehrenformation der Soldaten
ab. Porher wurden Reden auf
den ,, Fiihrer” gebalten. Yorne
im Bild gieht man die
Forderneper Webvolkerung, die
su biesem Creignis geladen
waren. €s wurbe extra eine

. @hrentribiine aus Bol; dafiir
gebaut. |

Pachvem der Adjutant
geinem Rommandanten
Meldung gemacht hatte,
gab er den Befebl :
»Zur Parade—marseh®
Ber Bommandant reibte
gich bann in die Veibe
ver Parteispitzen (vorne -
rechts im ZBild) ein und
nahm die Parade der
Ifliegerhorstsoldaten ab.
@ans rechts mitten im
Bild: Manner der
Fliegerhorst - Ff euerwehr
Preitere WBilder bon der
Parade guf der nachsten
Seite.




Grope Parade am 20.April 1936 ,, Fiihrers Geburtstag™

auf ber Betonpiste bor Yen ;lflugszugballen beg Fliegerhorgtes Nordernep

Ber Spielmannssug der See-Flieger —
Borstkappelle bestand aus:
1. Tambourmajor, 6 Trommler und
6 Flotisten. Hnter den IFlotisten war
auch der Berufssoldat Wilhelm Wolff (X)
Rach den 2. Weltkrieg war Wilhelm
Polff Tambourmajor des
Spielmanngsuges der Freiw. Feuertoehr
Rorderney. Alle Spielleute auf vem Bild
waren im Rang eines Gefreiten. Pur der

Qambosurmajor war Anteroffizier.
(Bilder aus dem JFotoalben bon 3. Folff,
Otto Bablbohm unb Gustab Shiitt.)

3
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In voller Breitgeite
margchierte der Musiksugy
im ,,Stechschritt” unter der
Peitung von Gberfeldiwebel

 ®erd Begeke (X) mit dem
- Bavenweiler Marsch an den
Flugplatskommandanten und =t
 die Parteispitzen borbei.
Pur der Musikug hat den ||
~Stechschritt” (Parabde-
- Sdhritt) an diegsem Tag
ausgefithrt.
Im Bintergrund (Por den :
Rolltoren) stehen die Zivil - —
Bedienstete des
Fliegerhorstes.

Pachem das
Musgikcorps einen
Schwenk um 90 Grad
gemacht hat und gich
bor der Ehrentribiine
postiert hatte,
marschierten bie

einzelnen Flieger-
Borsthompanien unter |
ven Rlangen bon |
Pational -Mlarschen
borbei. Ber L
Margchschritt war 108
Schritt pro Minute.
4 Algo kein Stechschritt.




1936 Ernte -Einsats mit Soldaten der 4. See - otstafiel
Quf bev Bominen ,,Eiland (Barms) und Tiirn-Baak™ (%rar)

Pm Spiitsommer 1936 half eine Gruppe
Soldaten der 4. Seenotstaffel unter der
Fiihrung von Enteroffizier -Antoarter (X)
®tto Bahlbohm bei der Cinholung der Ernte
| fiir die 4 Bauernhofe auf den Bomanen hinter
vem Leuchtturm. Zugatslich tourden noch
fMitglieder des Veichsarbeitsdienstes
- eingesetst. uf dem oberen Bild im
Bintergrund die beiden Hofe , Eiland” und
Tiirn-Baak” Ber Bofpichter von , Eiland®
war der Landwirt Gerd Barms. Harms war
gleichseitiq der Ortghauernfuhrer bon
Pordernepy. Bas Anwegen ,, Tiirn-Baak
wurde von dem Landwirt Bermann
Poormann bewirtschaftet. Spater wurde der
THof von Dirck BWrauer iibernommen. Heute
im Jabhre 2008 wird hier keine Landwirtschaft
mehr betrieben. Bie Hofe berdienen jetst ihr
Geld mit Pernietung an Babdegaste
(Camping) ush.

iz




Eine ,,Bypothese” sum WUngliick des Fliegers Ghsgal im FJuli 1936

Recherchen im Bezember 2008 von Bonno Eberhardt, mit Bilver aus den Alben von Br. . Frno Pfeiffer + Billi Polff

-t

|

Eine Permutung. :
Bas WUngliick ist vermutlich beim Start oder Landung
bom Porderneyer RVollfeld oder kurs dabor pagsiert. Bas
Flugszeug muss eine Bauchlandung im Passer gemacht
haben. Siehe die verbogenen Propeller. Ber Pilot hat
noch versucht, sich durch die pordere Kanzelscheibe 3u
retten, welches durch dag schnelle abginken der Maschine
migslang. Geborgen wurde das Wrack wahrscheinlich
durch das Fflugsicherungsboot
,Biinther Pliischov” welches auf Borkum stationiert
war. Pur die Pliischob hatte im hiesigen Wmkreis einen
RKranausleger, welcher in der Lage war, solch eine
Maschine 3u bergen. Hilfeleistung brachte bei der
Wergung, im oberen Teil des Bildes su sehen, dasg im
Norderneper Bafen stationierte JFLIB -TBoot 110. Ber
verungliickte Pilot wurde am 27.FJuli 1936 mit allen
militavischen Ehren und unter gropen Anteilnahme
geiner Rameraden an seinen BHeimatort itherfithrt.

Start einer ¥ 34 auf dem iaullfeuli;s;&uwzmeyer jﬁi&érhurztm |

Junkers W 34

Der einmotorige Tiefdecker W 34 basierte auf der W 33, wurde aber
starker und variationsreicher motorisiert und ausgestattet. Etwa 20
verschiedene, luftgekihite Sternmotoren aus dem In- und Ausland
kennzeichneten die verschiedenen Lieferausfiihrungen. Damit verbanden
sich teilweise Anderungen an der Flugzeugzelle, z. B. des Motorvorbaues
und der Querruder, aber im Fertigungsverlauf auch der Spannweite (von

17,75 m bis auf 18,48 m). Hinzu kamen, je nach den
Verwendungsabsichten der Auftraggeber, unterschiedliche

Instrumentierungen sowie Ausriistungen mit Funk-, Sprechfunk- und

Peilanlagen. Das Flugzeugmuster wurde mit entsprechenden
Innenausstattungen als Fracht-, Expeditions-, Sanitats- und

Aug -t;e;t; Fnterrnet und Wikipedia |
»Junkers“ 3 34 s

Passagierflugzeug mit Radfahrwerk oder auf Schwimmern eingesetzt.

Erste Lieferungen erfolgten mit offenem Pilotenraum.



Ehrung und Bherfiithrung des verungliickten JFliegers
@®psal am 27. Juli 1936

Wotentwache
bei dem am
27 .Juli 1936
berungliickten
Fliegers ®Ghsgal

@pertitprung
ber am 27.3uli 1936
perungliickten Lameraden.

Bag letste Geleit.

Wberfithrung der Leiche
bes am 27.Juli 1936
berungliickten Wameraden
auf dem F.L.S. 206/11

Bie letste Ehrung:
H2ur Salbe hoch, legt an.“




Die Ragerne der 4. Seenotstaffel auf Porderney

,’ ) L
v

Pas Staffelwappen.

Bieses YWappen haben die Soldaten der
4, Seenotstaffel beim Einzug 1936 in
ihrer Ragerne im Porgarten angeleqt.

Basg
¥appen hatte die FPorderneper
Stadtfarben -blau/weip, die stilisierte
See — der dunkle Bimmel fiir die in
Seenot befindlichen — die Lebensrune
(MAH -Bune)

i ” -

)| | Dic Svieh” Unteroftizier Gtto Bahlhohm,

links oben im Bild, inspiziert die Anlage.

In der abgebildeten Kaserne ist heute 2008,
bvie Jorgchunggstelle untergebracht.
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Auf ver f;ljten Seite des Cinganges wurde
ein Stern mit Blumen im Rasen angeleqt.
PWarum gerade ein Stern, ist heute nicht

mebr 3u ermitteln.
Alle Wilver aus dem Archiv Bablbohrm.
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Am 04.@ktober 1936 @Groper Appellauf dem
,Exersierplats”

TBilver aus vem JFotoalbum von Bilhelm Polif

In Lompaniefront
eingeschwenkt
und Meldung
an den
Spies

Mlelbung i
an e iyl iy ilni-‘fi"nuu' L
: = . ' = !ll !lﬁ !“I !gml”] "’| I .
fMlajor Sehilli e oy T s cen 'u
(Flugplatskommandant) TmERNs e S P ks

Perlesung
detr s3um
Pienstgrad
beforberten Soldaten.




1935/36 twurden die ersten n eugebauten VLagernen an
| ber Miihle bon Soldaten deg See - JFliegerhorstes besogen. |
ot H _E"-;x:' ——

Am 21.Fobember 1936 besog der
Sypielmannssug des See.
Fliegerhorst -Musgikeorps mit
anderen Rameraden
»3hr vorlaufiges Zubausge” im
Ragernenbereich. Enter ihnen war
auch der Jflotist ¥ilhelm Bolft
(X). €r gchreibt dazu unter dag
Bild in geinem Fliegeralbum :
(BGrope Sonderbeschiftigung.)

Bie BWetten mussten griindlich
gereinigt und geklopft werden.
PBazu benutsten gie eine
P ederpeitsche, im Yolksmund:
Sichenstrmg (Sieben
Lederstreifen) Bie 3 teiligen
Mateatsen waren mit Rapok

aefiillt.

Ber ,,Spieh”
Gtto Bahlbohm (X)
beaufgichtinte das
Bettenbesiehen. Die
Jf eldbetten wurden an
ver Luft, bor der
Ragerne, compl.
eingerichtet und danach in
die Stuben getragen.
MBeim angchliependen
~Dtubenappell“ mufpte
alleg ordentlich aussehen.




GRUKO, Gruppenkommando der Kiistenflieger-
Staffel 1/106, Indienststellung 1937

UOU OO0Uuuu

@@l 000

PBasg neue Gebaude fiir das Gruppenkommando der Riustenfliegerstaffel 1,/106 unter der Fihrung bon
BHBauptmann Busch wurde 1936/37 in Wetrieb genommen. BHier waren die Wiiroraume der Staffel
untergebracht, sowie dasg BWiiro des Flugplatskommandanten. JFerner war eine kleine Funkstation

eingerichtet worden. Bag Gebaude wurde wegen der ebtl. Wrandbombengefahr, mit sehr starken
Aupen -Mauerwerkswanden versehen. uch das Bach wurde mit starken Weton ervichtet. Por den
FFenstern waren 3 cn starke Stahlklappen angebracht, die bei Wedart als Splitterschuts dienten. Bie

gtﬁ:b das mup sein",_ %tdtte[kapit&n’;’%erﬁtann ﬁuﬁtb (Iinkﬁ_) mit 5eineht
Staffelfunkmeister ¥ilhelm Pfau (rechts) beim Funkdienst (1937) in bem
Funkraum des neuen Gebaudes Gruko.




Bags GRUKO - Gebdude und deren Pertwendung nach
bem stoeiten Weltkrieg 1945

2Lr. _ Nachdem die Englander
i s | )ag Gebiude an das Land
Piedersachsen iibergeben
batte, urde es sunachst
bon Porddeutschen
Rundfunk genutst. Spater
tibernabm die
Fforschungssctelle
FHordernep das Baus und
baute dort Pohnungen fiir
ihre Mitarbeiter. Bis heute
im Jabhre 2008 gind dort
Bohnungen vom Land
Piedersachsen an
Forderneper bermietet.

FFeben den Sende- und
Empfangsmasten auf dem
ehemaligen Rollfeld wurde

auch ein ,,Peilvahbmen
aufgestellt. Sie dienten alle
sur Rurswellen Navigation

fur den See- und
Fuftberkebr.

Auf vem Bild qut 3uerkennen, die
Sendemasten auf dem ehemaligen
Rollfeld. Weiter seigt das Bild
(gans3 rechts) ,, Binnis Tuun®
®arten bon Tigchlermeister Binrich
Fiirgens. Daneben die Garten bon
Fordernepern die in der Luisenstr.
wobnten. Die Barten wurden gleich
nach dem Krieg angelegt. Bas erste
Saatgut wurde von den Englander
| an den @Gartenbauberein geliefert
el U S B | und der bat es an seine Mitglieder
Yy REEAESR | teiter erteilt. Dieses Gartengelinde
batte einen sehr fruchtbaren Boden.

e




| Bappen ver Riistenaufklirungsstattel 1/ M}

~ Bie YWurfelzahl gymboligiert die 1/106. Siche BWericht auf ver nichsten Seite. 4




b 4 ?f}?sii ngnorderney g

Am 1. Oktober 1935 wurde die Staffel als "M 2" unter der Fithrung von Hauptmann Minner
in Kiel in Dienst gestellt.

Verlegung nach Norderney und Namensinderungin 1./206. 1. Oktober 1936 ibernimmt
Hauptmann Busch die Staffel als Kiistenaufklarungsstaffel 1/106 und fuihrt sie zu "Freud und
Ehr" .Am 15.November 1938 iibergibt der beliebte und verehrte Major Busch die Staffel an den
neuen Staffelfithrer Hauptmann Freiherr v. Schrétter.

Noch 1936 wurde die bisherige Bezeichnung der Verbénde durch andere ersetzt.

Der erste neue Gruppenstab war die Kiistenfliegergruppe 106. Nach den neuen Nummern wurden
auch die Staffeln umbenannt.

Die 1. Staffel - 1/106 war mit Seemaschinen vom Typ HE 60-Nahaufklarer ausgeriistet.

Die 2. Staffel - 2./106 mit Flugbooten vom Typ DO 18 sollte Fernaufklarung fliegen.

Und die 3. Staffel - 3./106 besa} Mehrzweckflugzeuge HE 59.

Staffelkapitin der Kiistenaufklarungsstaffel 1/106 war vom 1. Oktober 1936 bis 15. November
1938 Hauptmann Busch. Unter diesem Staffelkapitin unternahm die Staffel vom 1. bis 12. Juli
1938 mit neun Maschinen vom Typ HE 60 einen Auslandsflug und Freundschaftsbesuch nach
Reval (Estland) und Malmd (Schweden). Wahrend dieser Zeit war der Staffel als Begleitschiff das
Flugsicherungsschiff "Hans Rolshoven" beigegeben.

Am 1. Februar 1938 waren auf Norderney stationiert:

Kiistenfliegergruppe 106, Kommandeur: Oberstleutnant Roth
mit den Staffeln 1./106

2./106

3./106
sowie 1./KiiF1Gr.306 Norderney Kommandeur Hauptmann Heckmann

Zu Beginn des 2. Weltkrieges waren auf Norderney stationiert:

Kiistenfliegergruppe 106,  Kommandeur: OberstleutnantHermann Jordan,
mit den Staffeln 1/106 Flugzeuge HE-115
2/106 Flugzeuge DO-18

Nach der Kriegserkldrung durch England und Frankreich an das Deutsche Reich wurden die
Gruppen des F. d. Luft West (frither F. d. Luft Ost) verstérkt.

Dem neuen F.d.Luft West - die Stabe waren ausgetauscht worden -unterstanden nunmehr bei der
K.F1.Gr. 106 in Norderney
die Staffeln 1./106

2./106

3./106 und die

3./706 (He 59).

Bis zum 16. September 1939 wurde der KFIGr. 106 auf Norderney auch noch die
2./506 (HE 59) zugefiihrt.



Taktische Gliederung der Verbédnde des F.d.Luft West am 1. Mirz 1940:

Kiistenflfiegergruppe 106, Gruppenkommandeur Oberstleutnant Hermann Jordan.

K.FL1.St.(M) 1./106  Staffelkapitin Hauptmann Friedrich-Franz von Schrétter.

K.F1.St.(M) 3./906 Norderney, Staffelkapitin Hauptmann Werner Kliimper.

Doch zuriick zur Gruppe 106 und hier besonders zur Staffel 1/106. Wie schon an anderer Stelle

beschrieben, wurde die Staffel im Jahr 1936 aufgestellt. An Flugzeugen waren vorhanden: HE 60
Seeaufklédrer, Ju 52 und W 34 .

Kennzeichnung der HE 60 bis etwa Mitte 1937
60 +A21

60 + 721
Ab Mitte 1937 erhielten die Maschinen die Kennzeichnung

60 + All
60+B 11
60 + Cll
60+1D 11
60+E 11
60+ F 11
60+ G 11
60+H 11
60+1 11
60+L 11
60+ N 11
60+ X 11
60+ ZU

AuBerdem waren noch die Maschinen mit der Kennzeichnung :
IEZU
ITQY
WIFI

vorhanden, insgesamt 16 Maschinen.



Die JU 52 hatten folgende Kennzeichnung:

D-AFUR
D-AJUL

D-AKYQ
D-ARIN.

Bei der W 34 waren die Kennzeichen:

D-OLAW
D-ONOE
D-0QYU
D-OSUA
D-OLAW
D-OSUG
D-OKBX.

Dazwischen hatte sich auch eine Heinkel HE 114 Maschine geschoben mit der Kennzeichnung
D-KCR.

Die erste Staffel, die mit HE 115 ausgeriistet wurde, war die 1./106 in Norderney, Sie besal} am
1.9.1939 acht Flugzeuge dieses Typs. Die erste Maschine war die LP + LU, die am 11.7. 1939
von Travemiinde nach Norderney tiberfuhrt wurde.
Besatzung:
Kommandant Flugzeugfiihrer Schrader,
Bordfunker Pfau.
Die Kennzeichnung der Maschinen waren:
M2+ AH

noch HE 60
M2 + MH
M2 OH
M2 + PH

+

In Friedenszeiten wurde die Ausbildung mit Blind-, F,T.-, Probe und Uberlandfliigen fortgesetzt.
Vom 28.2.1937 bis 9.3.1937 startete die Besatzung (Kommandant.., Flugzeugfiihrer Emmerich,
Bordfunker Pfau mit der JU 52 D-ARIN zu einem achttigigen Informationsflug quer durch das
Deutsche Reich. Landepunkte waren Koln, Frankfurt, Freiburg, Friedrichshafen, Miinchen Ainring
(Privatflugplatz von Reichskanzler Adolf Hitler), Niirnberg , Dresden und wieder zuriick nach
Norderney. Gesamte Flugzeit 15 Stunden 33 Minuten. Flugkilometer 2.420.



Der 2. Weltkrieg

Am 5.9.1939 startete die HE 115 M2 + HH zu ihrem ersten Feindflug.

Sie flog Aufkldrung iiber See Gestartet wurde um 5.10 Uhr, gelandet um 8.05 Uhr. Flugdauer 2
Stunden 55 Minuten. Entfernung: 700 Km. Die gleiche Maschine startete am 6.9.1939 zu einem
668 km Flug und am 8.9.1999 wurden sogar 888 km geflogen. Der nichste ldngere Feindflug war
am 21.9.1939 von 6.52 Uhr bis 10.45 Uhr. Flugzeug HE 115 M2 + BH Flugdauer 3 Stunden 50
Minuten, Entfernung 932 km

Am 16.12.1939 war der erste 1000 km Flug. Die Maschine M2 + DH startete am 10.43 Uhr zu
einem Aufklirungsflug iiber See, Die Landung erfolgte um 15.40 Uhr. Flugzeit 9 Stunden 57
Minuten. Entfernung: 1188 km.

Zwei Tage spiter, am 18.10.1939, startete dieselbe Maschine mit der gleichen Besatzung zu einem
1608 Km langen, 6 Std und 42 Min. langen Feindflug iiber See.

Die erste Feindberiihrung mit einem englischen Jéger hatte die Staffel am 8.11.1939.
Die Maschinen starteten um 9.54 Uhr und kehrten um 13.23 Uhr zuriick, geflogen wurden 836 km.

Der 18.11.1939 sah Zwischenfille besonderer Art.

Die Maschinen HE 115 M2+FH niherte sich bis auf 2 km der holldndischen Insel Imuiden, was
nach Aussage des Flugzeugfiihrers auf eine Fehlnavigation und eine Uberschétzung der
Sichtverhiltnisse zuriickzufiihren war. Ein Flugzeug, in dem tibereinstimmend eine Fokker G 1
erkannt wurde, erdffnete das Feuer auf die Maschine. An dem Tag war die "FH" 2 Stunden
iiberfallig und kehrte mit 118 Treffern zum heimatlichen Horst zuriick.

Am 20.11.1939 verlegte die Staffel aus taktischen Griinden nach List auf Sylt, um am 28.11.1939
wieder nach Norderney zuriickzukehren.

Im Januar und Februar 1940 konnte die Gruppe wegen starker Vereisung des Watts keine Einsatze
fliegen. Erst im Mérz besserte sich die Lage.

Am 16. und 17.3.1940 startete die Maschine M2 + DH zur U-Bootjagd iiber der Nordsee, konnte
aber das U-Boot nicht stellen und versenken.

Unmittelbar vor Beginn des Norwegenfeldzuges - taktischer Name "Weseriibung" waren in
Norderney stationiert und der Kiistenfliegergruppe 106 unter Oberstleutnant Jordan unterstellt:

KFISt. (M) 1./106 Hptm.Schrotter,
KFISt. (M)3./906 Hptm. Kliiniger.

Die nichste taktische Verlegung der Staffel war am 5.4.1940, wieder nach List auf Sylt, sie wurde
der Kiistenfliegergruppe 506 unterstellt.

Als Ersatz fiir die Verlegung der 1/106 nach Hourtin kam die 1./506 am 31.12.1940 nach
Norderney.

Mit Beginn des Jahres 1941 starteten die ersten Maschinen der 1 ./SOE von Norderney aus zu
Aufkirungsfliigen, die infolge starker Schneeschauer und Vereisung der Flugzeuge friihzeitig
abgebrochen werden muBten. Die Maschinen B und D kamen mit Lufttorpedos auf jeweils ein
Handelsschiff von 5000 t eines Geleits zum SchuBl. Beide Flugzeuge meldeten, das die
Lufttorpedos nicht gelaufen seien. Vermutlich waren sie Grundgénger. Der Fd.Luft West befahl am
2.1.1941 die Verlegung aller klaren Flugzeuge der 1./506 nach Brest. -



Nach dem Start wurden die drei Maschinen D, G und A wegen schlechten Wetters in Brest nach
Norderney zuriickgerufen. Am néchsten Tag starteten die Flugzeuge abermals und landeten sicher
in Brest. Von Hourtin aus stiegen ab 5.1.1941 die ersten Maschinen der 1./506 zu
Aufkliarungsfliigen auf. Doch der Einsatz der 1. Staffel von diesem Stiitzpunkt aus dauerte nicht
lange, denn bereits am 11.1.1941 ging ein Fernschreiben des Fd.Luft, Nr. 325/41. ein, in dem es
hieB3: "Betrifft Umriistung der KF1. Staffel 1./506 auf JUS8S.

Abgabe der Flugzeuge der Staffel 1/506 an 1/106 und Riickverlegung des Personals von Hourtin
nach Norderney sowie Umschulung der Flugzeugfiihrer auf Radflugzeuge bei der Flieger-
Ergédnzungsgruppe See in Kampen ab 17.1.1941.

So vergingen die Jahre im Krieg mit Einsatzen gegen die feindliche Schifffahrt in der Nordsee bis
zur Kapitulation am 8. Mai 1945.

Die letzten Fliige von Norderney aus - Norderney war von den Englédndern besetzt - erfolgten am
20. Dezember 1945.
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Ffliegerhorst

1/ 306 auf dem FPorderneper Seenot
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Am 1. Oktober 1936 Ubernimmt Hauptmann Busch die Staffel als Kistenaufkldrungs-

staffel 1/106 und fihrt sie zu "Freud und Ehr".
Am 15. November 1938 Ubergibt der beliebte und verehrte Major Busch die Staffel

Am 1. Oktober 1935 wurde die Staffel als "M 2" unter der Flihrung von Hauptmann
an den neuen Staffelflihrer Hauptmann Freiherr v. Schrdétter.

Minner in Kiel in Dienst gestellt.
Verlegung nach Norderney und Namensdnderung in 1/206.
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Aussug aug Seeflugstation 1914/15 bon Klaug Pfau
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Staffelkapitin Bauptmann Friedrich Frans von Schrotter (X) Aufnahme vor dem
Krankenrebier -Eingang des Fliegerhorstes. Heute im Jahre 2008 Jugendherberge.
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Tm Sommer 1936. Eine Staffel Hebo K.A.S.T. der Jufklarungsstatiel

1/106 pom Flug suriick. Bie Fiihrermaschine vollt an den Kleinen Kran.
Biese Wasgerflugseuge konnten nur bei einigermagen rubiger See und bei
auflaufendem Yasser bor D ordernepy landen und starten. (Fegen der Sanbdbanke)

I iibrerﬁtaim %
giner | |
Beinkel -MHlagchine




dr; 1938 Tag der Luftwaffe. Nad) feierlider
Glaggenparade beging unjer Ckefliegerhorit, geftern ven 3.
Geburtstag ber Luftmaffe des 3. |
an bem fjamtlide militdrifden und zioflen Wngehivrigen des
Horjles jowie eine Abordbnung der hiefigen Bauleitung der
Luftwajfe teilnahmen. Nad) Befanntgabe des pvom DOber-
befehlshaber ber Luftwaffe, Generalfeldomarihall Hermann
Goring, erlajjenen Aufrufes ging-der Seefliegerhorjtfom-
manbdant, Oberftleutnant Roth, in feiner Anjprade auf bdie
bejonbere Bedeutung diejes Tages ein. Jur bejferen Wiirdi-
gung der entjdeidenden Tat durd) den Fiifhrer {dHilderte er in
furjen Jiigen die RKnebelung der bdeutjden Luitfahrt in den
Jahren nad) dbem RKriege bis jum Umbrud) im Tahre 1933
und den unerhorten Auftrieb, den dann die Luitfahrt dant
der Energie und Fatfraft ihres Minifters erhielt. Bejonders
inferejjant waren in Ddiejfem IJujammenhang feine WusTiih-
rungen iiber die Folge der Ereignijfe, dile gerade der jefige
Gliegerhorjt in den Jabren bis ur Madtiibernahme er-
febte. Mit dem Danf der Luftwafie ‘am Heutigen Tage an
Heer und Warine, die beide, jedenfalls perjonell, we-
jentlidy am WAufbau des 3. Wehrmadytteils mitgeholfen haben,
perband er die Glidwin|jde des Horjtes an den Oberr
befehlshaber und Gejtalter der Luftwajfe und Tiep jeine
Worte ausflingen in das ,Pflidterfilllung bis jum leften
Atemzug’* gelobende Sieg Heil an ihren Sdopfer, umnjeren
geliebten Fithrer Wdplf Hitler. Wahrend ein Mittagsionzert
in den Kajernen. ben dienjtlidlen Tagesablauf bejdjlop, ver-
einte Der Wbend die Horjthngehdrigen und Ddie Qwiilibwols
ferung Dbei iHmifjiger Marid= und Tanymufif im Hotel
,SRaiferhof. — Mit befanntem Fleif und gewohnter Atfu-
ratejle unterbiclt das Mujifforps der Ceefliegerhorjtiom-
mandantur unter der iiberlegenen Gtabfilhrung vor Mujif-
Teiter Bacjefe bdie groke Gajtezabl.

Reidjes mit eimem Appell,

So gtand eg im Mars
1938 in der
Horderneper
WBadeseitung.
Ber damalige
Horsthommandeur
bieh: Oberstleutnant
Roth.

Basg Hotel
»Raigerhof“ 3ahlte su
ver Zeit mit 3u den
arofiten Hotels bon
Norderney und mit
ven gemiitlichsten
»Jest-Salen”

|

Generalfeldmargchall
Bermann Goring

Danfbar wurde Die
Wehrmadytsmujit hingenommen, befonderen Beifall Tonnie DA ‘g
Mujifforps filr die [Jdneidigen Fanfjarenmdirjde mit Siejlel- B

paufen einbheimien. Der Horjtfommandeur, Oberftlentnant B 11

Roth, hiek alle Gijte willfommen und freute fid) bejonders
iber ben grogen jivilen Bejud). Cr [dhlof beredtigterwer)e

baraus bas gute CEinvernehmen jwijden Wehrmadti unb

Snjelbevdlferung. Er wiinjdte allen einen frobliden, genups |

reidjens Abend. Bezaubernd [dhion waren die wiegenven Weijen

ber grogen Tanzlapelle CStid, und ein _l_angian}eg (s3expoge
einer didhten fanzenden Wienge Dbewegte fich irr e !fhvﬂ_'"
Feltiaal. Es berrjdte cine famoje E-rmt_rnunﬂ. f‘ll_‘ﬂ _"Nf‘
qulet aut das RKonto der umjidtigen Regie Ddel Swatjerhoj
pireftion 3u buden iit.

| urde gefeiett.

1
. S 3 4 B a g P ALY Aav Ala Tt N !

So gab damalg das
»9otel Laigerhof“
aus. In ver Peranda




Porlage deg Musgikkorps fiir den Programmablauf.
Auf dieger Yorlage wurden die su spielenden Marsche, Lieder ust. gedruckt und an dag
_ Publikum berteilt.

v By
OrRperWN®

VORTRAGSFOLGE:

e ilgazﬁtumpi ﬁi{tsikkhrps und die Borsthompanien auf der F reitre@e ,,éruf;es Togierhaus®
im Rurgarten. (Hinter dem Rurhaus) unter der Leitung von Cberfeldwebel. Gerd Baeseke.



24 . Mai 1938 Tbungsmarsch durch Ostfriepland

Bilver aus dem Fotoalbum von Pilhelm Polif

— Die Seejliegerhoritiompanie Rorderney wird wihrend
einies groperen Uebungsmarjdes durd) Ojtfriesland am Diens-
tag, bem 24. Mai, nadmittags im SdHafhaujer Wald Bi-

- wat begiehen und abends 20.15 Uhr in Peters umwﬁe
ein Sompanjefelt mit Tang, ju dem Die (Emmnbmri@nft ein=
gelaben ijt, peranjtalten.

| S0 stand eg in der Horderneper Wadeseitung

X = Wnteroffisier Wilhelm Wolff |

Mit der Eigenbahn in der 3. RKlagge
ging es suriick nach Norddeich —
Mole. Anschliepend mit dem Schift
sum Beimatstandort Fordernep.
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R S ‘ .
= | 7Bie Raiserwiese steht vollkommen unte
=

S ¢ 54 “« .
| Wasser. Bie , Pagchebude” hat stark gelitten.

Pachtarbeit des |. Zuges. Eingats bei der schiweren

o %turmﬂut im Januar 1938

1

cbmere Schiaden am meckerk und ﬁuenahe. Ber | .Zug hat

mitgeholfen, bie ut;znen P ocher mit Busgch + %teinep 3u berfiillen.

24.02.1938 |
PBE.

Ovkanactigee Stuem iibee Novderney

Ularmicrung des NRettungdbooted ,BVremen” — @in frangsfijher Dampfer bei Juift geftrandet

Die Serie der Unwetter der lehten Jeit 1yt anjdeinend
nodi nidyt exidopft. 3n den qejfrigen Nadmittagsitunben
jekte ein Beftiger Sturm ous Nordwejt mit Reaen- und
Sagelbien e, ber . in den [pdten Abenditunden an Starle
betradtlidh zunabm. Da wibrend der Nadt Ebbe war,
war eine Hodflut nidt 3u erwarten, obwohl das Wajler
nidht pom Steindbamm widy. BVei dem furs vor der BVoll=
endbung ftebenden IMieberaufbau der im oorigen Herbit
abgebrannten Sdeune der Domane Hepen beim Leudyt-
turm ftiizgte eine Gicbelwand ein. Cine Ubteilung bder
Feuerldfdhpolizei riidte 3u Uufrdunmungsarbeiten aus. Lieh
iit bei diefem Cinftury nidht su Sdhaden gefommen.

In der Nadt bielt der orfanartige Sturm mit einer
Redisdbrebung nad Norben unvermindert an. Gegen 3
Ubhr wurde von Borfum aus das Motorrettungsboot
»Bremen” alarmiert, da auf der Hohe jwifden Borfum
und Rordernen ein framdiiider Dampfar SO S.-Rufe
ausiandte. Kurze Jeit jpdtfer lief die ,,Bremen' 3ur an=
gegebenen Polition aus, fonnte aber von dem Dampiex
nidhts entdeden, aud)y war eine Funfoerbmbdung vom
Rettungsboot aus nidht Hergujtellen. Die ,, Bremen” febrte
aunadit auf ihre Station zurid, wm dann gegen 8,30
Ubr erneut aussulaufen, ba man pom Strande aus cinen
Dampfer beobaditete. Hierbei hanbdelte es fidy aber ane
jdeinend um einen Scdlepper, der ebenfalls auf der Sudpe
nady dem framdiiiden Dampfer war. Das Rettungsboot
fehrie barauf wieder in den Hafen juriid, Beide Wiale
mubte dbas Rettungsboot gegen jdwere Seen anfdampien,
bie hobe Anforderungen an Sdiff und Befakung itellien,
bas Boot war andauernd von den jdweren Bredjern
gingededt. Yudy dbie Funfanlage, die von dem Ztabse
funferobernajt der Seefliegerborit-Nadridienitelle Pot-
ideradfe bedient wurbe, arbeitete ausgeeiduet und lie-

ferfe den Beweis der Notwendigleit diefer Tinridiung §
an Bord cines Rettungsbootes auf vorgefdobenem Poiten |
wie die Station Nordernen der Deutidhen Geleliidhait i
sur Rettung Schiffbridiger. |

 Jmawilden wurde belannt, dap der framdliihe Damp-
fer bei Juiit querab oom Yoog geftranbet jei. Es bHandelt

ft, elteht fix die Maunidaft feimerlei Gefabr.

|

geloldt batte, perlor auf dem Wege nady Nordenham auj

Der 'Sjré.ﬁe von Bortum Anter und Keite. Der Seeleidhier
,,b‘emnd)_ﬁimtc“ perior ebenfalls jeinen Unfer und lef
au] der Seife, querab vom Embder Hafen, auf.

‘.'L‘Et Sturm warf am heutigen Morgen bei Hodilut
wieder gewaltige Wallermaliien an uniere Uferbefeitiqun=
gerr. Der “:‘Ruien vor ber RKaijeritrake war fortwibkrend
in etne ﬁingl}twniie eingebhiiflt. Bejonders an dem jogen.
Soldatendeidy braden fidy Hohe MWafierberge. Die Nuse
befierungsmagnalmen am Steindamm nor der Marien-
hifle haben den MWellen ftandgehalten: von SHiden an
dent Uferbefeitigungen ijt vorlaufig nidhts Gefarnmt; der
@aheﬁtanb betrug etwa 1 Pleter iiber normal. In den
Straken fab man am feutigen Morgen veridicdentlidy
Syteferitiide, die von Dadern losgerifien wurben. Sdon
in den geftrigen Ubenditunden madite jidh etne unliehiame
Stromjtdrung am Lidt und Radioempfong bemeribar,
bie am beutigen Worgen jur gimslidhen Ynterbredung
der Stromzufubr fibrte. Die Storung lag bei der Vers
binbungsitelle in Djtermarjd; erit gegen 10,15 MUir war
der Sdyaben behoben.

Der Sturm bhalt oudy am Bormittag unverminderd
ant; heute abend gegen 8 Ubr it Hodmwalier, ba werben
wir wobl wiedber mit einer gewaltigen Flut tednen
miifien. Der fabrplanmikige Dampfer von Heule
pormittag fonnte weaen des Hoben Wajleritanbes midit
abfabren. r traf mit BVeripatung hier e

Jih um den 6000 Tonmen groen Damwier ,Baoule™. |
Da der Dampier jebr body auf dben Strand aufgelauien |

Der finnifge Dampfer ,, Dagmar’’, dber in Emben €13 |

. o o A -
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Pach getaner Arbeit, abriicken ing Quartier. |
X = Bnteroffisier ¥ilhelm ¥olf




Rettung swischen ben jf ronten, von Karl Born
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Rettung swischen den Fronten, bon Rarl Born
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€s aeht um Henschenleben..........

2. April 1939 beschloR der »Reichsminister der yStille an Bord, begleitet vom gleichmaBigen Brum-
shrt und Oberbefehishaber der Luftwaffe« die men der drei Motoren. Die Konzentration war auf das
Aufstellung eines Seenoﬂlugkommandﬂx in Bad AulSerste angespannt und die Gedanken waren dar-

Zwischenahn-Rostrup. Dies war die Geburtsstunde aur gerichtet, ob wir im angegebenen Planquadrat die
" des arsten fliegerischen Seenotdienstes der Welt. Im Nussschale von Schlauchboot oder in Schwimmwe-

selben Monat iibernahm die Luftwaffe die Anla
webel Karl Born (1310-2004), ein geburt
zor, der sich nach dem Krieg in Oldenbi
Ab August 1939 war die Seer
Seefliegerhorst Nordern:
erfolgte ihre Verl
Ausgeriistet war sis
B flugzeugen vom Typ Heinkel H
ﬁf; die hochseetiichtige:
B Dornier Do 24 ersetzt wu
,E'. Stunden lang in der Luft bl
E weite von 1.100 km. Sie hatts
| und eine {iﬁ}"a}!!(_}f‘-f:: he Erste-Hilf

Bord. Der ehemalige Seen

otsanitats-4J

Ty

& Berneaud-Kétz erinnert sich

TUCKDIIC) ena 14/1

—

SChWIEI’lgE Suche nach in Seenot ¢

i |

e
:
n
E.
5
;,_1
£

Eine Staffel He 59 mit Vot-RKreus Walken und weipen Anstrich. ]




) Bet herut‘litljé Perdegang von Rarl Born
Karl Born, 1940er Jahre

Privatbesitz

Der gebiirtige Schweizer Karl Born (1910-2004)
baute im April 1939 in Zwischenahn-Rostrup den
ersten fliegerischen Seenotrettungsdienst der Welt
auf. Nach einer seeménnischen und fliegerischen
Ausbildung war er zunéchst Pilot bei der in Kiel-

Holtenau und auf Norderney stationierten Luftdienst
GmbH. Am 1. Oktober 1939 wurde der Feldwebel
d.R. zur Luftwaffe (See) eingezogen, wo er als
Staffelkapitin der 4. Seenotstaffel Norderney Dienst
tat. Im Januar 1940 beauftragte man ihn als Leutnant
d.R. mit der Aufstellung aller Seenotverbénde; im
Oktober 1941 iibernahm er als Oberleutnant den
gesamten Seenotdienst in der Ostsee, im Baltikum
und im finnischen Meerbusen. Am 1. Februar 1943
‘erfolgte seine Beforderung zum Hauptmann. Nach
kurzer Gefangenschaft im August 1945 wurde er als

Kiistenfischer” nach Bad Zwischenahn entlassen
~ Ab Oktober 1945 baute er in Oldenburg den

~ Ziegelhof auf mit Freilichtbiihne, Gaststitte und
! Lichtspieltheater. Karl Born gehorte zu den

oy _Grundungsmltghedem der D Dcutsch-Franzosmchen v
;Gesellschaft Ven 1959-1977 war er 1 Vorsxtzender

Born hemirtsf_'tljaftete auch auf ,ﬁutﬁei}ﬁez’ in ben GOEIaIJ&n das Rurtheater




FFlugkapitin Rarl Born
Flugkapitin Karl Born baute den —fliegenden Seenot-Vettungsbienst unter dem
Roten Kreus auf. Da 8 erste Seenotflugkommando urde in Bad Zwischenahn
gegriindet und gpater nach FRordernep verlegt und weiter ausgebaut.

3
P &

-

AR » et Tals . PR LCE O S AT P T

1l 1939 Seine Fliegerhameraben beim Susgang
| auf dem damaligen Jdolf Bitler Plats (Rurplats) |

- .
derney

1_939 Jflugkitéin RKarl Born auf Nor

Doch zundchst sei im Namen aller
Seenotkameraden, die in der Auf-
i bauphase mit mir , unter dem
e LML R ROTEN KREUZ", besonders im ,flie-
[ i genden" Seenotrettungsdienst bis

Mitte 1940 titig waren und sich
mit grossem Idealismus und viel-
fach unter Einsatz ihres Lebens
der Aufgabe widmeten, , alle
Menschen - gleich welcher Nation,
ob Soldat oder Zivilist - vor dem
Ertrinkungs- oder Auskiihlungstod
auf See zu retten", Herrn Prof.
med.habil Erich Plischel, 1939/40
Seenotarzt in Norderney, herzlich
gedankt fiir seine hervorragende
Dokumentation ,Die Seenotverbinde
der deutschen Luftwaffe und ihr
Sanitdtsdienst 1939 - 1945",

Diese Schrift macht besonders
deutlich, wie sich zundchst unter
dem ROTEN KREUZ alles positiv ent-
wickelte, und wie es dann ab Mitte

1940 1l e i d er sgur Umriistung
und Bewaffnung kam. | |

Dr.med.Piischel in Norderney f._Q,71:11;‘55*::1;111'tt aus geine Enl&mzﬁidﬁnn_,ﬁﬁ Jabre vanach“ |




Bie 4. Seenotgtatfel mit Be-59 ﬁlas’tbinen. P eiter oar

Cine Flugstaffel ( 2 Maschinen) Be-59 im Landeanflug bei Bochflut an ber Siih-Pestgeite bor
Hordernep. Bie Flugseuge starteten und landeten meistens wabhrend der JFlutphage. Bei Piedrig
Pasgser wiren die Sandbinke eine arope Gefabr. Auch die Start- und Landebedingungen waren an
ver Siid-Yestseite wegen des dort herrschenden rubigen %asser eine Iveal -Losung.

AN

Die Be-59 mit dem Erkennungsseichen HIK hangt am Baken des gropen Kranes. Sie wurde aus vern
PWasgser gezogen wird an Land auf einen Trailer gesetst. (unten links im Bild.) Einer der damaligen
1 Kranfiithrer war der PRorderneper Ludvig Salbverius.
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Ber Presseseichner Bang Liska hat diesen Einsats detailgetren nach dven Fussagen
ver Beutschen und der Writen rekonstruiert. Bie britische Maschine war brennend in
bie Fordsee gekracht. Sie ging im ugenblick der Rettung unter (vechts)

Selbst-

INESWEGS CINCE

Menschlichkeit zwischen Kriegsgegnern — ke

ie Karl Born haben sie praktiziert.

anner w

M

verstandlichke



Frubjabr 1941 Groper Rettungseinsats mit ver HE-59

Zwei abgeschossene englische Piloten aus ber .ﬁurhsee gerettef.

er
PN > :

Bie Magchine ist wohlbehalten aus
vem Seenot-Eingats bor ihrem
Heimatflughafen Norderney
gelandet und mit dem gropen Bran

| an Land gebiebt. Bie deutschen

| Piloten gaben ihrem Staffelkapitin

Rarl Born, links im Bild, einen
ersten Bericht deg Einsatses.

Rechts im Bild hat der Pilot eine
Flagche Sekt im rm, bie Die
WBegatsung fiir den gliicklichen
Ablauf der Menschenrettung

bekommien hat.

Pier klettern die geretteten
englischen Piloten aus der
PBeckklappe der HE-59 unb gind
gicher erleichtert, wieder trocknen
Boden unter den JFiiBen su haben.
Pie Englander wurden bon dem
Fliegerhorstpersonal respektvoll
behandelt. Leider ist nicht bekannt,
oo gie angchliepend ihre
Gefangenschaft verbracht haben.

Alle Bilver aus dem FFotoalbum bon
®tto BHalbohm. |

Ele beiven feindlichen, engltstben
Piloten wurden, nachdem gie aus
vem Yasger gesogen waret,
wahrend des Rettungsiluges mit
Traininggansiigen des
Fliegerhorstes bekleidet. PHier ein
Erinnerungsfoto mit ihren deutschen
Rettern.




So flog man im offenen Doppeldecker HE-59

So flog man im offenen Boppeldecker HE-59,
mit Schiwimmiveste und Votkreusarmbinde uber
bie Jfliegerkombination. Bieses Jfoto seigt den
WBordfunker und Luftretter:
Kapitan Erich Schiele

%uir_ﬁfﬁltigguirhéﬁ”ﬁ_itmer toieder iaéft—tIngsluhe, |
Rettungstalje und Schlauchboote kontrolliert.
PBas Bild lagst die beachtliche Raumbobe des

Bumpfinneren erkennen.
glle Bilver und ussiige aus dem Buch bon Karl Born:
»3Better swischen den Jfronten” ‘

Eine hierkﬁpﬁﬂge ZBezatgunﬁ batte reitblinlj iBlat3 rmﬁsﬁieiééut&hmaué bem ;ﬂ" iﬁg;eugfiibrer, vem
als Rommandanten fungierenden Beobachter, dem BWordfunker und dem Bordvart. Ber Pilot
und der FBeobachter safen in der offenen Kansel. Siehe Skizse.




€s gebt um Mengchenrettung.

Jeldwebel RKlots ist nach 13 Tagen Schlauchbootdrift endlich in Sicherheit
Siehe auch den gansen Wericht auf Seite 26+27 in , Retter 5tnwtben ben Jl’runten hun i&arl Born

*

’
ﬁatbr 13 Tagen Suche wurde der Pilot Feldmebel Klots, 30 Seemeilen nordlich bon
Borkum, von einer HE-59 in eitem Schlauchboot gesichtet und aus dem Yasser gerettet.

FHachdem er aus dem Passer gesogen war, wurden erste medizinische Mapnahmen vbom
i@urhfunker emgelmtet uf dem Bild rm:IJts bekam er eine %auerstuttguf’ rung.

.ﬁadj der ?Lanhung wurde ber iBtIut snfurt in
bag Jfliegerhorst-Lasarett (An der Miihle)
gebracht und dort wieder gesund gepflent.
BHierbei erfubren die Retter, dap der Feldwebel |
?Rlnts wahrend seiner Schlauchboot-Briftung

' seinen Geburtstag hatte.




Anfang 1941. Bie erste vollstandige bon der 4. Seenotstaffel
in der Pordgee gerettete englische Besatzung

I | Bie Do 24 wir s3um Einsats neu
| betankt. Dieses Flugseug holte
bie feindliche (englische)
Wegatsung aus der PNordsee. €3
handelt gich um 7 englische
Fliegersoldaten , die mit ihrer
Maschine abgestiirst war. Ein
deutscher Aufkliaver hat die
Englander gegichtet und an die
Porderneyer Leitzentrale
gemeldet.

~ Rach ver gliicklichen |
Bergung und auf
Porderney gelandet,
aibt es sunachst eine
Zigavettenpauge. duch |
vie deutschen Soldaten
staunten iiber die gute
Perfagsung der
Englander, die jetst in
Gefangenschaft gehen.

Angchliepend wurden sie
in dag Lazarett beg See-
Ffliegerhorstes auf ihren
Gesundbeitssustand
untersucht. Bas Lasarett
wurde nach dem Krieqg das
neue Porderneper
Krankenhaus. Heute im
Fabhre 2008 ist es eine
Jugendherberge. [




1940 Beisetsung des Bauptgefreiten . RKrober auf dem
Forberneyer ,Heldenfriedhof”

| Ber Militar -Pfarrer, hier
auf dem Bild ein
Marineoffizier, halt bie
TWrauerandacht.
Angchliepend gpielte Die
Musikkappelle das Lied
| bom

Woten Rameraden.
(Ich bat einen Kameraden)

Banach wurde, unter

e, “'"3 Trommelwirbel, der
- _ 1 aufgebarte Sarg bon bier

Sargtriger in dag Grab
herunter gelaggen.

:ﬁi?ht 155 i 2
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Bie Ingchrift aut b_e’m Eeuktﬁal ha Forden qus:
DEM AUGE FERN
DEM HERZEN NAH

Bie Ingchrift bon Siiden gesehen;

UNSEREN HELDEN

Oberes Bild:

| Bie Ehrenkompanie prigentiert das

' Gewebr, danach kommt dag

Kommando: Bie letste Ehrung
~Zur Salve hoch, legt an.“
Dasg nebenstehende Bild:
»Stilles Gedenken”
Bie Angehorige nehmen Abschied
bon &A.LKrober




Pilot + Gberfeldtvebel Walter P iehs am 05.01.1941
bei einem Eingats in Poriwegen gefallen.

Pasgshild bon
@berfeldtwebel
Walter Niehs &
@Gefallen bei einem
Eingats in Norwegen

Alle Bilver (Ropien) aug dem
Fotoalben bon @tto Bahlbohm.

Oberfeldtoebel PNiehs am
Steuerkniippel in ber
KRanzel einer DO 24 |

(Sicher ein Erinnerungsiots)

Bas Wasserflugseuq,
auch ,,Bal” genannt,
hangt am Vranhaken und-
wird fiir den Start ing
Bagser gelagsen.
Ein Flug-
Sicherungsboot liegt
gchon in Bereitschaft.




Bas Fluasicherungsboot ,, FLIB - 206
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Bie Serie FLIB 206 waren die kleinsten Flugsicherungsboote. Eines dabon twar wiahrend des 2. W eltkrieqges auf .ﬁnrﬁerﬁeﬁ_"
stationiert. Das FIL-Boot wurde sur Sicherung der Wasserflugseuge bei der Landung und beim Start auf dem Wattenmeer
eingesetst. BDas obige BWild wurde 1939 bei der Einfabrt in den Bafen aufgenommen. (1) Schitfsfiihrer Eyuard Weber, (2) Ein |

Zollner, (3) fMlaschinist Fokke Pisser.

| Quf dem BWild mirhiﬁerahe gne Bo 18 (E&I) bom grofen ran 3u Wasser gelagsen. Qﬁin FL-Boot mufte gich
jetst in ber Fibe der Do 18 aufbalten. Sobald das Flugseun sicher gestartet war, konnte dag FL -TBoot wieder
an geinem Liegeplats im BHaten (Bootggruppe) fest machen. €5 wurbe nur bei Tageslicht gestantet und gelandet.




Peitere JF.1L.78. Boote im Norderneyer Bafen um 1936
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. 2. 78, Boot 206 mit und Yerkehrshoot 110 (links) sowie I -1 -1B-Boot 109 mit Jolle im
Porderneper Nord-Bafen (rechts) (Bootji-Briigg) Dag Gebiaude im Hintergrund diente ber
Besatsung als Wnterkunft und fiir die Bereitgchaft, wenn ein Wasserflugseug landen oder
gtarten wollte. 7.7, heipt: Flug-Sicherungs -Boot. Die ufnahme wurde im Okt. 1936

Gemacht. (rchiv von Wilhelm Bolff, , Mein Fliegerlehen”)

Bas Flug-Sicherungshoot ,, Giinther Pliischob” lag im Okt.1936 in ber Porderneper
PBafeneinfabrt vor Anker. Pas grofe Boot war fiir den Eingats in der FNordsee borgesehen.
€s war nicht auf Pordernep stationiert. Wahrscheinlich batte die Wesatzung einen Besuch

bei ihren Rameraden der IV. Seenot -Staffel Horderney, abgebalten. p




Modellbau eineg FLIB -Booteg im Krieggjahr 1941

Lange 71 cm, Hobe 35 cm ohne Stander, Breite 16 cm

Im RKriegsjabr 1941 hat der Bnteroffizier Bilhelm
Bolff, (Rach vem Krieg Tambourmajor des Spielmannzuges et
. I . RNordernep) Dieges oben abgebildete §f. L. 78.Boot fiir
geine FFamilie in Norderney gebaut. Sein Schwager
Ludwig Pisser, Bamenpfad, hat auf diesem Boot seinen
Biensgt verrvichtet. Por dem Krieg lag das oot auch im
Porderneper Bafen. Wilhelm ¥olff sein grofes Bobby
war, Schiffe in berkleinerten Mapstab im Original
nachsubauen. duf dem Bild links steht er bor der
Ragerne auf dem Ffliegerhorst Norderney. Sein
damaliger Bienstarad: Gefreiter. Bas Bild wurbe 1936
aufgenommen. Piele geiner Arbeiten sind im
Schifffabrtsmuseum Bremerhaven 3u sehen. Pur sein
a8 B : Hame alg Erbauer wollte er nicht preisgeben. Alle
< ‘ geine Arbeiten wie grope Kogaen, Seqelschiffe usw. hat

er dag Museum geschenkt.



Sommer 1942. uf dem Schiehstand mit der 4.Seenotstatiel

Eine Gruppe Soldaten unter
ber Leitung bon
(X)@hberfeldtvebel Otto
PHablbom fubren mit ihrem
Pannomag - Pritschenwagen
sum Schiepstand. Ber

 Schiepstand befand sich
links vom Karl-Riegerweg
bei ber Gabelung Peifhe
Biine —Leuchtturm. Bas
Quto geborte 3ur
4.Seenotstaffel. Siehe
¥appen auf dem Kotfligel.
Pas Nummernschild mit
‘WL heiRt: Wehrmacht
- Luftwaffe.

B AN QR it

Bie Gruppe nahm
Aufstellung sum schiefen. A T > L;; ; T , ““" \\\\“\“
Geschossen wurde mit Lo e R R RENE  pa T AT W
gcharfer Munition. Gut auf
vem ZBild (links) 3u
erkennen: das tragbare
Maschinengewehr. In der
Mitte des Wildes, der
Sicherheitsunteroffizier
mit voter Jfabne.

Bie Mannschaft bei der
Zigarettenpause. Im
Bintergrund die Kugel -
Fangdiine. Bas Drial des
Schiepstandes ca.100m
WBreite und 200 m Lange.

dlle BWilder aus dem Fotoalbum
bon Otto Bahlbohm.




Die L ehriverkstatt des See- IFliegerhorgtes FRorderney
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Bie Lehrwerkstatt des See-Fliegerhorstes war im Bachgeschofs der Balle ,Annabhme und Persand® untergebracht. Bie Lehrlinge
wurden hier als Metall- Flugseugbauer- und Flugseug-Motorenschlogser ausgebildet. Samtliche Lehrlinge waren auch in ber

BGemeinschaft kagerniert. Bag heipt: Sie wobhnten im Ledigenheim (jetst Altergheim) und spater in einer Iliegerhorst-Kagerne an

ver Miihle. Beaufsichtiat wurden sie bon Flieger- B Angehorige und ven Lehrmeigtern. Im Sommer 1944 wurbde die

Vehriverkstatt nach Jurich (Bullenballe) wegen der evtl. Inbasionsgefahr verlegt. Kurs bor dem Kriegsende, im April 1945,

wurde die Werkstatt aufgelost, und die Lehrlinge nach Bause geschickt. Bie Norderneper Lehrlinge kamen su JFuf tibers fHloor, |

also bon Purich quer ducch @stiviepland nach Norddeich. Von dort ging es mit einem Frachtschiff ur Ingel. Bie Halle

JAnnahme- und Persand“ wurde 2006 abgerigsen und heute steht dort dag ¥Wohngebiet : ,ZAn der Reebe”

i 2

iﬁﬁ éummér 1943 ii.IE.l;Zﬁt-é bas 1. +2 S‘Lebt:jaljr ber Iébrinerkstatt ein;zi{ Ausflun 3unt @nltﬁfatj. |
|

it dabei waren: liegend v.1. : Bonno Eberhardt, BHelmut Bonnig

1.8 eibe gitsend v.1.: PPerbert Bajen, 3K.1.Penzel, Bansg Wirringa, August Pisser, Pilhelm
Meper, .............. i , Berbert Holthkamp

| 2. Reibe sitzend b.l.: Billi Roder, Martin de Yries, Erich Barmsg, Martin PRiemann, |

e s st e s s e Pl s vscesssotse ttesrebseitttanscositsese

| o i ,

- 3.Reibe gitsend v.1.: Georg Billmann. Johann Fanssen, Werner Pusch, Hermann
Bedermann, K.DH. Janssen, Anton Palentin, ....ccoeveveviennennnnnn. Ferdinend © anen,..............
4. Reibe stehend b.1.: Bermann Brauer, Schmidt (Lehrmeister), Meinhard Rags, Balbeimer

| (Lehrmeister) ,BHang Wlrichs, Georg Pauls, Hermann PBeber, Heiko Herren (iBhIit.E’lei;er)




Meine Lehre als Metall-Flugzeugbauer auf dem See-
Fliegerhorst Norderney (Lehrwerkstatt)

Das Werft-Wappen des
See-Fliegerh.Norderney

vom: 01.April 1943 bis Mai 1945 (Kriegsende)

Lehrmittel des Reichsiuftfahrtministerrums—Chelf AW /ATA

Techn Ausiidung Handgelenksibung

ATA

dit

Werkstuck:
2 Biechsireifen Stahiblech St 23

Owr Hommekop! fiegt ob. weil der Ked fehe

Arbeitsgdnge :

Das Werkstuck muf in semer gonzen
Breite gimch stork getroffer werden

13204 ' 10

Grundlehrgang am Schraubstock.
Solche Arbeiten wurden nach einem

genauen Lehrplan ausgefiihrt.
Das Lehrbuch ist auch nach 60
J;_;_hren noch in me_inem Besitz.

game

Norderney mit Flughafen Flizgeraufnahme aus 200 m Hohe ﬂ_gm

Eine alte Luftaufnahme vom
Fliegerhorst
Norderney, aus dem Jahre 1923.
Damals hiel} es noch Mariene-
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Briefbeschwerer
Dieser Briefbeschwerer wurde
fiir den Flugplatzkommandanten
in der Lehrwerkstatt angefertigt.
Bei dieser Arbeit wurden alle
Arbeitsgiinge wie Frisen, Drehen,
Feilen, Hobeln, Gewindeschneiden
Polieren usw. angewendet.

Die JU 87 (Stuka) wurde als
Rohling in der Werft aus Aluminium
gegossen.




~Anlg. 2
Einlegeblatt iiber die

Arziliche Untersuchung

auf Eignung zur vormilitirisch-fliegerischen Ausbildung.

Der ACnno E b er_n__ar d ¢t
(Vor- und Zuname)

geb. am ... 30.4 : 9 - zu kOrderney
wurde am ............ 9'2’45 ......... in der Flg.U.-Stelle

9/ XI ..... auf . Eignung zur ‘;rormilitﬁ;iséh-

fliegerischen Ausbildung &rztlich untérsucht und be-
urteilt als:
1) voraussichtlich wehrfliegertauglich
2)
3) qaisdiel bk
4) untouglich.

Nacmsehleastunga Af‘ﬂ

weh

f 4 47“ .
gl
........................... \
~Stelle) {

und €mter ber Slg.u.sw

firjtlidyer Untetfudpmgsbefund

Rachunterjuchungen Dded Flugichiilers bHaben mindeftens alle 12
Monate ftattzufinden.

Befunb:
Datum Lfegelflugtanglich” ober Unterfdhrift ded Arztes

«Jegelfluguntauglich”
19
7y
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Wobnort ‘i j(‘:’traﬁe

1. Der SQubaber bdiefes Jlugbuched bhat die Verzichterfldrung
(Siiv Wohnungédnderung) ' unterfchrieben.

2. Bet Minderjdbrigen:
€8 wird beftdtigt, dap die BVerzichterllarung ded Chengenannten

,/q und bdie Einwilligung der Cltern biw. des gejeslichen Vertreters
...................................................... ! vorliegt:
Meine Segelﬂzegerzezt R " AC{,T(ACNS

Flugbuch g
_____________________________ von 1944 + 1945 .| | | € RIS

| s p
\ o LV WV ARy
Wiy -~ Der Sturmiiibrer (Untcrfchrift)
b




,JBoornkaat”

Frithjahr 1943 Bie DO-24 erhalt den FPamen

ﬂéiénlbateu der 4.§éenutstatfell

gind in der Balle D 3ur Taufe
angetreten. Ber Spiep (X) Otto
Bablbohm hat gerade Meldung an
ven Rompaniefithrer gemacht. Ber
Tautnahme ist mit einer groien
Bollvecke bedeckt. Bie
Reichskriegstlagge wourde iiber
ven mittleren Propeller
aufgebangt. Bag Flugseuy ist mit
gritnen Girlanden gegchmiickt.
Porderneyer Zivilisten haben an
dieger Zeremonie nicht
teilgenommen. FNach dem Taufakt
wurde in der Balle fiir alle
Beteiligten einen kleinen

@Amtrunk gegeben.
Alle Wilder aus dem Fotoalbum bon
Otto Bablbohm

=

Staffelkapitdn Wolfgang Kretschmar

PBas Flugseug die DO-24 hat jeté_t_iafﬁ'e; siinftigen Namen. | Frau Hildeg—ard Kretschmar mﬁnnt) 7IJat den Taufakt unter

»,Doornkaat* ¥Warum gerabe Boornkaat it nicht bekannt | ver ufgicht beg Staffelkapitans, rechts im Bild, bollzogen.

....

g

Pas Flugseuy wurde aus
der Halle gesogen und
anschliepend in boller Grofe
fotografiert. Im
Pintergrund sieht man den
griin -braunen Tarnanstrich
ver BBalle D (DORA) Sie
war die grofte
Flugseughalle des
Porderneyer See-

- Potflughafen. Nach dem
Krieg 1939-1945 wurde die.
1Balle von den Englander
vemontiert und die
Betonpiste gesprengt. Heute
im Jahre 2008 ist dort bie
Zufahrt von der Bafenstrape

sum Jf abranleger.




Peitere WBilder bon der ,,Boornkaat” Taufe Frihj. 1943.
- ““W ¥ =
ﬁrf‘”‘h 1.

1 i

l Pie Boornkaat-Glaser steben gefiillt auf vem Tisch und nach der Ansprache kommt der Befehl ,,iBrust;; ]
Bie unbekannte Taufpatin konnte aus Porden von der Firma Boornkaat kommen (Bypothese) ’

Zu einem ,,gmphe“ (i&laren) gebnrt auch ein %er @eltetert wurbde es suher bon Sﬁﬁmr iBauls Zfanusfﬁtr

étljnap und Bier ige e-wirkung |




Bie Orden von Stabsieldivebel Gtto Bahlbohm 1944

Stabsfeldivebel Gtto PHahlbohm war viele Fahre bei dver 4.Seenotstaffel auf bem FPRorderneper
: Fliegerhorst tatigt. b ca.1943 war er ,,Spieh” der gesamten Fliegerhortkompanien.
Babhlbohm mar bon 1932-36 bei ber Schutspolizei und ab 1936 Berufssoldat bei der

Seenotstatfel auf Nordernep. (Hiehe auch seine Wrkunden auf der nachsten Seite.)
( ch danke seinem Enkelsohn Carsten Hahlbohm, fiir die mir iiberlassenen Bilder und Schriften fiiv meine
Bokumentation , JFliegerhort 1914-1945) fonno Eherhardt sen.

mﬂ'ﬂ

1.) Krieggverdiensthreus mit Schwertern, 2.) Treuemedaille fiiv 4 Jahre Bienstseit )

bei der Seenotstaffel. 3.) Medaille fiir den 1.10.1938 (Sudetenland) 4.) Srhulter- | Otto Bablbohm 1944 . Absgchied

stiicke , Stabsfeldwebel mit 3 Sterne” 5.) Kragengpiegel mit 4 Schiwingen. bon der Seenotstaffel.

@Grope Ordensschnalle. Biese Schnalle wurbe nur bei festlichen ¥
£ rﬁgnflggn gtagen. . Yerdienstmedaille fur
S A R e 25 Japre Staatgienst.

25 RS x ﬁetibga}‘rhgi__ltﬁhienﬂt |

]

. Kleine Orvensschnalle. Biese Schnalle wourde am niformrock im taglichen Umgang getragen. l,




Erkunden bon Gtto Baphlbohm seiner Militardienstseit.

JIm Namen
des Hithrers und Oberften Befehlshabers dev Wehrmacht

verlethe ich

demt

‘Unteroffizigrrotto

die Medaille sur Evirmersmg an den 1. Oktober 1938

Berlin, den 20.August

Oberstlt. u.

1939

S.Fl.H.Kdt.

Ber General der Tnftwaffe betm Ob. b, Al
und Wefehlshaber der Aarinefliegerver biinde

Ritter

Beneralmajor

FEL:

- R

Im Namen
des Fiihrers und Reichskanglers

verleibe ich

Cbergefreiten Otto Ha h 1l bohm

 (Dienfigrab, Bor- unbd Suname)

Dienltauzeidnumy v . Blafle.

oen A lpder 19 3.

D2r Befehlshaber im

Ber..

e
be ier
Truppenteil
= = - —
1] % Juname
ift mit Wichung vom _ Fum
= — =S tabt st ai dwenes

, den

Beftallung

. -

Dienftgrad, Doc- und juname

per Dien G=liLe

Truppenteil

lmmor hle 47 Varlan and Drudr . Hafl Brounschaelo Mindhen Sarlin J3d 2




Bie NSP auf Porderney bon 1939 bis 1945

Pational — Sosialistische Polksfiirsorge

LI rithsport® auf dem Sportplats des See-Fliegerhorstes Porderney
1Lt. Begchluss einer Yerordnung der NSY mussten alle Werktatige des Fliegerhorstes
Laibegiibungen durchfiihren. Ber Syport-Ubungsleiter war der Tischlermeister Gerhard

Lengerbuis. uf dem Bild: (1) Beinvich Rosenboom (Bicker),(2) Fritz Thienes, (
Backermeister), (3) Bermann Froblich (Schuster)

Bie deutsche Arbeitsfront GBA ), stoeitgropte
Masgenorgarnisation des Deutschen Reiches,
Ziblte 1943 rund 17 Millionen Mitglieder.
Auch die FPorderneper Weschiftigten des See-
Fliegerhorst mussten Mitglied der Beutschen
Arbeitsfront sein. Die PSP war eine Unter -
Gruppe der BAF. Bild und Text aus
,PWikipedia“




See -jfli&erbnrst_-@elﬁnhe nach der Rapitulation 1945 | |
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Bie alte YWerfthalle wird auf Befehl der Englinder und Kanadier gerade demontiert. PNach dem
Abriss der Werfthalle haben englische Pioniere alle 3 m Locher in die Beton -Zufahristrape sum
Rollfeld gesprenat. Beute im Fahre 2007 stehen dort die Miillumschlagstation, die Perkstatt ber
Forschungsstelle und ein grofer Parkplats fiir Gasteautos. Bie Sporthalle (1) und dag Sportheim
(2) werden jetst bom TUS - RNorderney genutst. Bm die Sporthalle perum gind Fupballfelder eine
Faufbahn und Tennigplatze gebaut.

. .
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ﬁa_s Bild 5eigi hi;iBemuittage ves grnBetElfIﬁgseuﬁ%ebekf&ne; Im %u?l?zrﬁ?unihie alte (1)- i
Torpedoballe, jetst Berkstatt der Birtgchaltshetriebe (Stadtiverke) Links (2) das ehemalige |
Oftiziersheim, jetst Bundeswehr -Erholungsheim.




1946/47 So saben bie Flieqer ihren Fliegerhorst Pordernep. .
Aufgrund der alliierten Kontrollratshestimmungen wurden die Anlagen bis auf wenige Ballenbauten vollig
demontiert, die Plattform gesprengt. Bas Flugfeld wurde umgepfligt und der Norderneyer Webolkerung
alg Ackerland sur Perfiigung gestellt. (Fus ,Seeflugstation 1914-45% von Klaus Ptau.)




1963 Eine ,Pionierhundertschaft” deg 1951 neu geqriindeten
TBundegarensschuts sprengte die Bunkerreste auf Forderney.

w.-..:r-‘.“ i

EBIB BSG Riiste (@rengsthutgknmmanhn) bat geine iBmmerIJunhertstbatt 31 einer gruf;en OHhung

nach PNorbernepy beordert, um dort die militarischen Weste, bie borher bon den Englandern gesprengt

twurde, 3u begeitigen. Juf dem oberen Bild wurden die Schiepstand -Sandivalle abgetragen und der

Beton -Kugelfang gesprengt. Ber abgetragene Sand wurde dann fiir die Abdeckung anderer
gesprengten Wetonteile benutst,

Qut bem i@tlh gut 311 erkennm her %ahl&her ein Rettenfabhrseug, beim suschieben beg angefabreneu =
9&111125 iiber die gesprengten Wetonreste in den Biinen. (Ehemalige WBatteviestellungen) Ber
Eingats der Pionierhundertschaft war fiiv die Stadt Norderney kostenlos.




